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1 Bakgrund och syfte

Motala kommun arbetar med framtagande av ny detaljplan for fastigheten Djurkalla 10:62 m fl. nordvast om
Motala. Planomradet ligger i anslutning till befintlig bebyggelse och innebér ett tillskott av nya
bebyggelsetyper som kompletterar de befintliga. Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra byggande av
permanenta boenden inom planomradet. Vagnatet kring planomradet bestar idag av enskilda vagar som ska
rustas upp och asfalteras. Planomradets lage illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planomradets I&dge markerad med réd ring, aktuell korsning for kapacitetsberdkningar markerad med blatt
(Kartkélla: Lantmaéteriet).

Denna utredning syftar till att redogéra konsekvensen av tillkommande trafik fran planomradet och ta fram en
kapacitetsberakning for korsning vag 1081 — vag 50. Kapacitetsberakning ska dels redogdra nollalternativet
utan exploatering och enligt planférslag. For bada alternativen galler prognosar 2045.
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2 Forutsattningar

21 Motorfordonstrafik

211 Vagnat

Vagnatet kring planomradet bestar av enskilda vagar som ansluter till vag 1081 som tillhér det statliga
vagnatet. All trafik till och fran planomradet férvantas ansluta via vag 50 — vag 1081. Ny lokalgata for
planomradet ar schematiskt ritat i Figur 2.
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Figur 2. Visar kartbild 6ver planomradet (Bildkélla: NVDB). Grénmarkerade végar &r enskilda, rédmarkerade é&r statliga
och blamarkerad védg &r kommunal.
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21.2 Trafikfloden

Motala kommun har sedan tidigare bestéllt en trafikbullerutredning fér planomradet som Efterklang
levererade den 30 april 2025, Trafikbullerutredning Djurkélla. | utredningen har Efterklang sammanstallt
befintlig trafik och tilkommande trafik om planomradet exploateras enligt planférslag. Motala kommun vill att
kapacitetsberdkningen utgéar fran trafikflddena som sammanstallts i trafikbullerutredningen och siffror i Tabell
1 och Tabell 2 ar hamtade fran trafikbullerutredningen. Trafikforflodet for alternativen illustreras i Figur 3 och
Figur 4.

Tabell 1. Visar trafikfléde fér nollalternativet ar 2045.

Vagnamn Trafikfléde, ADT Hastighet, Tung trafik % Fordelning tung
km/tim trafik
mellan kategori 2
och 3
Vag 50, norr om 8600 70-100 21 6/15
Lemundavéagen
Vag 50, séder om 10 600 70-100 19 118
Lemundavagen
Vag 1081/ 800 70 4 3/1
Lemundavéagen
Notvarpsstigen 300 30 0 0
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Figur 3. Visar kartbild éver trafikflode for nollalternativ ar 2045.
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Tabell 2. Visar trafikfléde fér planférslaget ar 2045.

Vagnamn Trafikflode, ADT Hastighet, Tung trafik % Fordelning tung
km/tim trafik
mellan kategori 2
och 3
Vag 50, norr om 8600 70-100 21 6/15
Lemundavagen
Vag 50, sdéder om 10 600 70-100 19 1/18
Lemundavagen
Lemundavagen / 1600 40 4 31
vag 1081
Notvarpsstigen 300 30 0 0
Ny lokalgata 800 30 0 0
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Figur 4. Visar kan‘bild Over trafikfléde for planférslag ar 2045.

Det saknas trafikfléde for vag 1109 fran trafikbullerutredningen. Utifran de atta fastigheter som antas nyttja
vag 1109 som infartsvag antas trafikflodet vara 40 fordon per dag pa vag 1109.
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3 Utredning
3.1 Kapacitet

Kapaciteten i korsning vag 50 — vag 1081 har studerats utifran nollalternativet och planforslaget. Kapaciteten
har berdknats med programmet Capcal, dar kapacitet och kélangder beraknas utifran beraknade trafikfloden
och korsningens geometri.

Belastningsgraden utgér kvoten mellan férvantat fldde och tillganglig kapacitet. En korsningen antas ha god
kapacitet om belastningsgraden ar upp till 0,8 under maxtimmen. En belastningsgrad mellan 0,8-0,89
innebar en acceptabel standard. Detta innebar att korsningen till viss del ar anstrangd under maxtimmen
men inte till den grad att kder som inte kan avvecklas uppstar. En belastningsgrad mellan 0,9-0,99 innebar
att korsningen ar hogt belastad och att Iangre kéer riskerar att uppstd. Om belastningsgraden ar éver 1,0 ar
korsningen dverbelastad, vilket innebar att trafikflodet ar stérre an korsningens faktiska kapacitet. Detta
skapar koer som inte kan avvecklas och stora framkomlighetsproblem. Aven en lagre kapacitet (runt 0,8) kan
under en maxtimme innebdara att kder delvis uppstar, men dessa kan avvecklas med jamna mellanrum.

For vag 50 och vag 1081 finns trafikmatningar pa Trafikverkets trafikflodeskarta fran 2023 och 2020 med
timinformation vilka har anvants for att berakna trafikmé&ngden under en maxtimme pa eftermiddagen, vilken
bedomts ligga pa 9-11 % av arsdygnstrafiken. For vag 1109 med uppskattade fléden har maxtimmen satts
till 20 % av vardagsdygnstrafiken. Detta da trafiken antas vara mer samlad under for- och eftermiddagen da
det rér sig om enstaka fastigheter dar genomfartstrafik antas vara noll. Maxtimmen infaller under
vardagseftermiddagen da boende kommer hem fran arbetet eller skolan och dven gor nya resor for
exempelvis inkop eller néjen. Kapacitetsberakningarna redovisar bade maxtimmen under férmiddag och
eftermiddag pa en vardag. Korsningens geometri illustreras i Figur 5.
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Figur 5. Visar aktuell korsning i Capcal.

3.1.1 Nollalternativ 2045

3.1.1.1 Nollalternativ 2045 under féormiddag
Tabell 3. Visar belastningsgrad och kéléngd i korsning vég 50 — Vdg 1081 under férmiddag f6r nollalternativ 2045

Tillfart Riktning Belastningsgrad Koélangd

(antal fordon)

Véag 50 - Norr om Hoger/rakt fram 0.56 0.0 0.0
Lemundavégen Vanster 0.00 0.0 0.0

Vag 1109 - lllersjévagen Hoger/rakt
fram/vanster 0.14 0.2 0.2
V&g 50 - Séder om Hoger/rakt fram 0.67 0.0 0.0
Lemundavagen Vanster 0.01 0.0 0.0
Vag 1081 - Lemundavégen Hoéger 0.14 0.2 0.2

Rakt

fram/vanster 0.26 0.4 0.7
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3.1.1.2 Nollalternativ 2045 under eftermiddag
Tabell 4. Visar belastningsgrad och kéléngd i korsning védg 50 — Védg 1081 under eftermiddag fér nollalternativ 2045

U DEeld U olp-le Old ole

Medel | 90-percentil
V&g 50 - Norr om Hdger/rakt fram 0.56 0.0 0.0
Lemundavéagen Vanster 0.02 0.0 0.0
Vag 1109 - lllersjovagen Hoger/rakt
fram/vanster 0.21 0.3 0.0
V&g 50 - Séder om Héger/rakt fram 0.68 0.0 0.0
Lemundavéagen Vanster 0.29 0.2 0.4
Vag 1081 - Lemundavégen Hoger 0.02 0.0 0.0
Rakt
fram/vanster 0.19 0.3 0.5

3.1.2 Planfoérslag 2045

3.1.2.1 Planforslag 2045 under formiddag
Tabell 5. Visar belastningsgrad och kéléngd i korsning védg 50 — Vag 1081 under férmiddag for planférslag 2045

U DEId U olp-le olrs ole

Medel | 90-percentil
V&g 50 - Norr om Héger/rakt fram 0.56 0.0 0.0
Lemundavéagen Vanster 0.00 0.0 00
Véag 1109 - lllersjévagen Hoger/rakt
fram/vanster 0.14 0.2 0.2
V&g 50 - Séder om Hoger/rakt fram 0.67 0.0 0.0
Lemundavéagen Vanster 0.01 0.0 00
V&g 1081 - Lemundavégen Hoéger 0.29 0.4 0.8
Rakt
fram/vanster 0.53 1.1 2.2

3.1.2.2 Planforslag 2045 under eftermiddag
Tabell 6. Visar belastningsgrad och kéléngd i korsning védg 50 — Vag 1081 under eftermiddag for planférslag 2045

Medel | 90-percentil
Vag 50 - Norr om Hoger/rakt fram 0.57 0.0 0.0
Lemundavagen Vanster 0.02 0.0 00
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Vag 1109 - lllersjovagen Hoger/rakt
fram/vanster 0.38 0.6 0.0
V&g 50 - Séder om Héger/rakt fram 0.68 0.0 0.0
Lemundavagen Vanster 058 0.7 16
Vag 1081 - Lemundavégen Hoger 0.02 0.0 0.0
Rakt
fram/vanster 0.36 0.7 1.1

Tabell 7. Visar skillnader i belastningsgrad mellan nollalternativet och planférslaget. Gulmarkerade siffror visar att
belastningsgraden 6kar fran nollalternativet mot planférslaget.

Tillfart Riktning Belastningsgrad | Belastningsgrad | Belastningsgrad | Belastningsgrad
Nollalternativ Planforslag Nollalternativ | Planférslag 2045
2045 FM 2045 FM 2045 EM EM
V&g 50 - Norr om Hoger/rakt
Lemundavéagen fram 0.56 0.56 0.56 0.57
Vanster 0.00 0.00 0.02 0.02
Vag 1109 - Hoger/rakt
lllersjovagen fram/vanster 0.14 0.14 0.21 0.38
Vag 50 - Séder om | Hoger/rakt
Lemundavéagen fram 0.67 0.67 0.68 0.68
Vanster 0.01 0.01 0.29 0.58
Vag 1081 - Hoger
Lemundavégen 0.14 0.29 0.02 0.02
Rakt
fram/vanster 0.26 0.53 0.19 0.36
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De flesta tillfarter i korsningen klarar gransvardet avseende rekommenderad belastningsgrad pa 0,8 enligt
kapacitetsberakningarna. Belastningsgraden for de som kor rakt fram eller héger pa vag 50 kérandes fran
soderut ar 0,67-0,68 oavsett om det exploateras enligt planforslaget eller inte ar 2045. Tabell 7 visar
skillnader mellan nollalternativet och planforslaget, belastningsgraden 6kar for vanstersvangande fordon pa
vag 50 mot vag 1081/Lemundavagen men aven pa vag 1081/Lemundavéagen. Trots 6kningen sa ar
belastningsgraden fortfarande under 0,8 med planférslaget ar 2045 pa vag 1081/Lemundavagen.

Kobildningen ar mycket liten men 6kar nagot pa vag 1081/Lemundavagen enligt planférslaget. Denna 6kning
kan paverka framkomligheten for hogersvangande fordon fran vag 1081/Lemundavéagen. Vid tva staende
bilar pa vag 1081/Lemundavagen blockeras det hdgersvangande korfaltet, men da koébildningen till 90 % ar
under 2,2 anses framkomligheten vara acceptabel ar 2045.

Nagra begransningar i programmet som kan paverka resultaten dr mojligheten att stélla in kérbanebredder.
Programmet tillater som minsta bredd 2,75 meter vilket ger en gatubredd pa 5,5 meter. Det gar heller inte att
ange langd pa accelerationsfaltet pa vag 50, for trafik fran vag 1081/Lemundavagen. | berdkningarna har
darfoér langden underskattats och darmed boér belastningsgraden vara lagre an vad som redovisas.
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4 Diskussion och slutsats

Utredningen visar att planomradet kan byggas ut med foreslagen omfattning utan att det uppstar
framkomlighetsproblem i studerade korsningspunkt. Oavsett om omradet exploateras eller inte s& kommer
belastningsgraden vara 0,67 pa vag 50 ar 2045. Tillkommande trafik fran exploateringen paverkar
belastningsgraden pa vag 50 endast for trafik till och fran vag 1081/Lemundavagen, men da
belastningsgraden understiger 0,6 s kommer det inte uppstad framkomlighetsproblem. Tillskottet kan dock
upplevas som stort av de boende aven om framkomlighet bedéms paverkas minimailt.
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