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SAMMANFATTNING

Motala kommun har inlett ett programarbete for omradet langs Goéta

kanal, kallat Kanalstraket. Huvudsyftet ar att skapa centrumnara bostader

i Kanalstaden med fokus pa hallbar utveckling. Programmet syftar ocksa

till att integrera Kanalstraket med Motala centrum och resten av staden,
overvinna fysiska och upplevda barriarer samt framja besoksnaringen langs
Gota kanal.

Syftet med kulturmiljdanalysen ar att tidigt forsta forutsattningarna

for bebyggelseutveckling i Kanalstaden med hansyn till omradets
kulturmiljdvarden. Analysen ska ge vagledning for hur kulturmiljovardena
kan hanteras och hur en fértatning och utveckling av Kanalstraket kan
utféras sa att det bade starker och forvaltar de befintliga vardena .

Stora delar av Kanalstraket ingar i riksintresset Géta kanal [E9] (delen i
Motala och Brunneby snr).

Nedan redovisas viktiga forhallningssatt och strategier som framkommit i
kulturmiljdanalysen.

Stadens topografi och siluett

* Ny bebyggelse bor placeras for att bibehalla eller forstarka de
topografiska forhallandena i stadsbilden. Hojdplatan Bondebacka,
med sin bitvis branta dalgangssluttning, bor fortsatt tillatas vara ett
dominerande inslag i stadssiluetten.

* Ny bebyggelse bor inte sluta av 6ppna gatustrak som framhaver
Motalas hojder, sésom Bondebacka i anslutning till programomradet.

* Respektera Motalas generellt smaskaliga till mattliga bebyggelseskala.
Hoégre tillkommande byggnader bor inte konkurrera med betydande
historiska landmarken som Motala kyrka eller landméarken i
industrilandskapet. Stora skalférskjutningar inom smaskaliga omraden
innebar en karaktarsférandring och férsvagad historisk lasbarhet.

+  Overvég att placera hdgre hus dar de kan bidra till orienterbarhet och
markera viktiga funktioner, entréer, knutpunkter eller rorelsestrak. Stall
héga krav pa arkitektonisk gestaltning fér nya hogre byggnader som
paverkar stadens siluett.

Grona och bla strukturer

Den patagliga narvaron av vatten i programomradet ar viktig for att forsta
och uppleva kulturmiljon. Siktstrak, éppningar, tvargator och grander mot
vattenrummen bor bevaras och forstarkas.

Planera for mjuka 6vergangar mellan staden och det grona kanalrummet.
Exempelvis genom att trappa ner bebyggelsen mot kanalrummet i
utformningen av en stadsstruktur for Kanalstaden.
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Planera for en langsiktig forvaltning av gronstrukturen utmed kanalen.
Gronskan binder samman kanalstraket och bidrar till dess upplevelsevarde.
Den historiska markanvandningen bor tydliggéras genom att bevara eller
ateruppta havden av angs- och betesmarker.

Motalas karaktarer och vardekarnor

Programomradet utgor ett stort geografiskt omrade som utmarks

av vaxlande karaktarer praglat av Géta kanal och Motala verkstads
samhallsbyggande roll samt Motala stads utveckling. Verkstadsvagen utgér
ett strukturerande historiskt strak fran Kvarnon till Borenshults slussar.

Karaktarsomradena Stationsomradet och Ostermalm med blivande
Kanalstaden k&nnetecknas av bebyggelse inordnad i rutnatsplan,

med markesbyggnader i sten. | de industriellt praglade omradena
byggnadsstrukturen har bebyggelsestrukturen pa ett tydligt satt formats av
praktiska och sociala behov. Delar av industribebyggelsens monumentala
anslag star i kontrast till arbetarbostéadernas enkla smahus i tra.

Ett antal vardekarnor definierats inom programomradet. Merparten
av dessa har en stark koppling till Géta kanal och Motala verkstad,
och darmed riksintresset. Vardekarnorna narmare Motala centrum
utmarks av egenskaper som kan relateras till en mer generell svensk
stadsutvecklingshistoria och berattar om statens narvaro och stadens
ekonomiska utveckling.

Vid all stadsfornyelse och fortatning behdvs ett medvetet forhallningssatt
till stadens olika karaktarer ifrdga om skala, volymbehandling,
byggnadsmaterial, placering pa tomt och i férhallande till gata.

» Beakta karaktarsomradenas respektive historiska funktion,
planeringslogik och relation till Motala verkstad respektive Motala stad,
sarskilt i samband med utvecklingen av Kanalstaden och i samband
med storre fortatningsprojekt

« Utveckla en dvergripande arkitektonisk idé som bygger pa
programomradets unika karaktarer, kulturhistoriska varden och
omradenas utvecklingspotential.

Kanalstadens potential

Kanalstaden ar centralt belagen i nara anslutning till Gamla staden

och jarnvagsstation. Stationsomradet har sedan 1900-talets borjan
kraftigt forandrats. Kopplingen med centrum &r svag och gaturummet
mellan Polishuset och Gamla staden ar svarorienterat. Delar av den
historiska gatustrukturen finns dock kvar och ar relativt aviasbar. Omradet
karaktariseras av flera barriarer, bland andra Vadstenavagen och
jarnvagssparen men aven Goéta kanal. Kvarndn ar relativt svartillganglig.

Omradet inrymmer potential till platsutveckling kring Motala central

som motesplats och det finns utrymme foér ny bebyggelse pa redan
ianspraktagna ytor for industri- och verksamhetsandamal. Riksintresset
behover beaktas avseende paverkan pa stadens siluett, upplevelsen av
Gota kanal och dess dominerande roll i landskapet samt tillgangligheten Hill
den riksintressanta kulturmiljon.

Majlighet att 1aka staden och starka historiska strukturer genom att:
* utga, bygga vidare pa och starka historisk gatustruktur

» starka kopplingar mellan Gamla staden och Stationsomradet med
Motala Central

* lanka ihop Kanalstaden med Kvarnén
« Overbrygga jarnvagen som en barriar

» skapa en ny framsida i staden, beakta den nya framsidans orientering
mot centrum och/eller mot kanalen

+ ateruppratta Platensgatan som en representativ stadsgata



Medan Stationsomradet och
Ostermalm bebyggdes med
utgangspunkt i av képingen/
staden beslutade stadspla-

ner, véste évriga karaktérs- -
omréaden fram utifrén de PLANERAT

praktiska och sociala behov Stationsomradet

som fanns. Detta har bidragit

till olika omradeskaraktérer 1870-/1910-tal

ifraga om bebyggelsestruktur,

byggnadsvolymer och mate- Staten i staden Borgerlighetens bostéder
rial med flera egenskaper. 7 S
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SUCCESSIVT FRAMVAXT
Dockomradet Verkstadson Liverpool Duvedal Bjorkelund Borenshult
1820-1850-tal 1840-1970-tal 1860- 1880-tal 1870-1920-tal 1820-/1910-tal 1820-tal

Villor och verkstader Brukssamhallet Industrins vagga Arbetarstaden Centrum | periferin Utbyggnad pa utmarker Tekniken i praktiken
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BAKGRUND OCH SYFTE

Motala kommun har pabdrjat ett programarbete for ett omrade langs Goéta
kanal, kallat Kanalstraket. Planprogrammets huvudsyfte ar att mojliggéra
centrumnara bostader i Kanalstaden med hansyn till hallbar utveckling.
Vidare syftar programarbetet till att integrera Kanalstraket med Motala
centrum och 6vriga staden, att 6verbrygga fysiska och upplevda barriarer,
samt att framja besdksnaringen langs med Goéta kanal.

Gota kanal med omgivning synliggér stadens historia och har stora lokala
och nationella kulturvarden och bidrar till Motalas identitet. Omradet ar
utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden, Géta kanal, [E 9].

Som en forutsattning for planprogrammet ingar att belysa Kanalstrakets
kulturmiljé och understka bade hur kulturmiljon kan bevaras och hur den
kan bidra till en kvalitativ boendemiljo samt framja besdksnaringen.

Syftet med féreliggande kulturmiljoanalys ar darfér att i tidigt skede

fa kunskap om forutsattningarna for planerad bebyggelseutveckling,
framst inom fokusomradet Kanalstaden, med avseende pa omradets
kulturmiljovarden. Analysen ska ge vagledning till hur kulturmiljévardena
ska hanteras och hur en fortatning och utveckling av Kanalstraket kan
utféras sa att det bade starker och férvaltar de befintliga vardena.

Arbetet med kulturmiljdanalysen har genomférts varen 2024 av

Tyréns. Flera kompletterande kompetenser har ingatt i arbetet i form

av kulturgeograf, byggnadsantikvarie/arkitekturhistoriker och fysisk
planerare. Aven kompetens inom hallbar turism- och beséksnaring fanns i
arbetsgruppen.

2024-06-24
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INLEDNING

AVGRANSNING

Geografiskt utgar analysen fran olika skalnivaer.

* Landskapsskalan for att fanga in och forsta betydelsefulla évergripande
historiska sammanhang, strukturer och samband som stracker sig éver
olika karaktarsomraden och/eller utanfér programomradet

*  Programomradet/Kanalstraket

»  Karaktarsomraden inom programomradet (vilka innefattar utpekade
fokusomréaden)

*  Miljéer och vardekarnor inom karaktadrsomraden

Analysen tacker in hela kanalstraket, med en viss tyngdpunkt pa
fokusomradet Kanalstaden.

DEE! Karan hat ingsn itivvaiian, du ken sltsd INTE se exskis e | denna karjanst

Fokusomraden inom programomradet; Kanalstaden, Motala verkstad
och Borenshult samt behov av kopplingar. Kalla: Motala kommun.
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Tidsmassigt behandlas landskapet fran forhistorien fram till idag. Gota
kanal med omkringliggande landskap och bebyggelse star i centrum for
analysen, vilket innebar en tyngdpunkt pa 1800-talet och framat.

Analysen fokuserar pa historiska spar och uttryck som ar avlasbara i
dagens landskap eftersom det &r de som star infor eventuell férandring.

TILLVAGAGANGSSATT

Foreliggande kulturmiljdanalys har arbetats fram genom platsbesok, arkiv-
och litteraturstudier, analys av historiskt kartmaterial och GIS-analyser.
Platsbestk med fotodokumentation genomfordes 2024-04-12.

Utredningen har genomforts med utgangspunkt i analysmetoden DIVE med
anpassningar till planprogrammets syften och programomradets storlek
och komplexitet. Metoden utgors av fyra malinriktade moment: beskrivning,
tolkning, vardering och aktivering fér att omvandla historisk information till
praktisk anvandbar kunskap om ett omrades utvecklingsmdjligheter.

Fragestallningar till de olika momenten ar

» Vad berattar dagens landskap och miljo om omradets ursprung,
utveckling och karaktar?

» Varfor har vissa element och karaktarsdrag haft speciell betydelse i
samhallet?

» Vilka historiska delar och karaktarsdrag har speciellt varde, kan de
utvecklas och var gar grénsen for vad de tal?

*  Hur kan omradets utpekade, historiska karaktarsdrag och resurser
forvaltas och utvecklas?

Tillvdgagangssattet har bestatt av féljande moment:

1. Beskrivning av planeringsforutsattningar i form av lagar och
vdgledande dokument

2. Overgripande beskrivning av Motalas och programomradets
historiska sammanhang

3. Karaktirsomradesanalys

Programomradet har delats in i (mer eller mindre tydliga) karaktarsomraden
(se begreppsdefinition). Detta innebar méjlighet till analyser pa
omradesniva utifrdn avgransningar som speglar den historiska
utvecklingen och de karaktarsdrag eller sdrdrag som den gett upphov till.
Indelningen ska ses som ett verktyg for att besvara kulturmiljbanalysens
fragestallningar. Karaktarsomradena omfattar &ven Motala kommun
fokusomraden.

Karaktarsomradesanalysen bestar av flera delar.

Historik
Historik som ger en kort bakgrund till varfér omradet ser ut som det gor.

Karaktérisering

En nuldgesanalys av stadslandskapets och kulturmiljéns olika
bestandsdelar, strukturer och samband pa omradesniva som beskriver hur
det ser ut idag.

Borenshult

Duvedal

Stations-
omradet

A
o 0 200w

s Karakidrsomradsn

Karaktarsomraden

Bedémning av kulturmiljéns vérden

Vilka historiska delar och karaktarsdrag har speciellt varde? Omradenas
barande berattelser identifieras, liksom de vardebarande karaktarsdrag och
uttryck som aterspeglar dem.

All fysisk miljo ar inte lika vardefull. Kulturhistoriska varden kan i varierande
grad tillskrivas enskilda byggnader, anlaggningar och fornlamningar saval
som hela miljéer eller stora landskapsavsnitt.

Den kulturhistoriska varderingen tar stéd i Riksantikvarieambetets (2015)
Plattform Kulturhistorisk vérdering och urval. | denna definieras begreppet
kulturhistoriskt varde som "de mojligheter materiella och immateriella
foreteelser kan ge vad galler att inhamta och férmedla kunskaper om

och forstaelse av olika skeenden och sammanhang samt darigenom
manniskors livsvillkor i skilda tider, inklusive de férhallanden som rader
idag”.

Handlingsutrymme - kdnslighet och utvecklingspotential

Olika kulturmiljéer ar olika kénsliga/taliga for forandring och riskerar i
olika grad paverkas negativt vid paverkan. Bedomningen av kulturmiljéns
kanslighet och talighet utgar fran det specifika omradets kulturhistoriska
varde, kulturmiljons sammanhang och typ av varde.

Vidare har riktlinjer och rekommendationer formulerats fér hur omradenas
karaktarsdrag och uttryck kan bevaras, starkas, anvandas och/eller
tillgangliggodras i utveckling av staden.



4. Stadsanalys

| detta avsnitt hanteras planerings- och kulturmiljéfragor pa stads- eller
programomradesniva.

Strategier och forhallningssatt formuleras i relation till:
» Stadens topografi

+  Grodna och bla strukturer

+ Stadens siluett och landmarken

« Byggnadsepoker

* Vardekarnor

*  Kopplingar mellan omraden i stadslandskapet

*  Kulturmiljé som resurs for 6kad attraktivitet

«  Sammanfattande tolkning av riksintresse Géta kanal [E 9]

BEGREPP

Som stdd for analys och beskrivning har vi anvant oss av ett antal olika
begrepp. Dessa ar hamtade fran kulturgeografiska, planerings- och
arkitekturteoretiska sammanhang. Nedan beskrivs hur vi valt att definiera
begreppen och deras historiska dimension.

Landskap

Enligt Landskapskonventionen (ELC) &r landskap, ett omrade sa som det
uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av naturliga och/eller
manskliga faktorer.

Landskapet ar spelplanen for mansklig verksamhet, dar de fysiska
forutsattningarna geografi, geologi, vegetation, ekologi och klimat har satt
ramarna.

Landskapsbegreppet innefattar saval stadsmiljo som landsbygd och
inrymmer en historisk dimension. Landskapet har alltid férandrats; av
manniskan och av naturen.

Plats och rum

Det finns olika ingangar och betydelser kopplade till plats- och
rumsbegreppen. Inom det svenska spraket ar de ocksa éverlappande eller
flytande da de anvands pa olika satt inom vetenskapen och i vardagligt tal.

Enkelt uttryck handlar plats om ett geografiskt avgransat omrade. Alla
platser har en historia. Platser ar ocksa sociala konstruktioner i betydelsen
att de har en mening fér manniskor. Platsens betydelse paverkar mojlighet
till forandring av densamma. Platsen karaktariseras bland annat av sina
Oppningar som forbinder den med omvarlden och kan uppsta pa olika
skalnivaer. Platser kan vara spontant uppkomna, exempelvis dar strak
korsar varandra, i knutpunkter och moétesplatser. Med allman plats avses
inom fysisk planering ett omrade som ar avsett for ett gemensamt behov.

Rum ar ur ett planerar- och arkitekturperspektiv ett medvetet inramat/
avgransat plats med skapad funktion. Forst da platser tas i ansprak
och anvands skapas rummen. Att gestalta rum innebar darfor att skapa
forutsattningar for att vardagsliv ska kunna uppsta, att erbjuda plats.

Granser

De kan markera en grans mellan tvd omraden men kan aven sammanlanka
dem. Granser visar vart omraden borjar eller slutar.

| stéder har det alltid funnits granser, tydliga och mindre tydliga. Exempelvis
skapade stadsmuren fran aldre tider en gréans som bade var ett férsvar och

juridisk linje.

Granser mellan olika omraden i staden kan vara viktiga identitetsskapande

faktorer kopplat till en upplevd geografisk och/eller social tillhérighet bland
invanare.

Mellanrum

Mellanrum kan definieras som ofardiga och tillfalliga platser, platser som ar
under férandring och férhandling. Mellanrum i staden kan aven beskrivas

i termer av enklaver som hamnat i otakt med sin omgivning, och mer eller
mindre tillfalligt blivit éver vid stadens expansion.

Dessa platser kan utmana dagens gransdragningar, inte bara geografiskt
sett utan dess granser mellan natur och kultur, privat och offentligt och
datid, nutid och framtid

Strak

Strak ar "fysiska” forbindelser som leder manniskor genom urbana

och rurala landskap. Det ar ofta stadens viktigaste element och har

en strukturerande effekt pa stadens dvriga bestandsdelar. Samtidigt
struktureras straken ibland av naturliga element som vattendrag. Straken
har manga ganger en lang kontinuitet. "Historiska strak” visar hur
manniskors rérelsemonster och transportbehov sett ut dver tid. Straken
bidrar till hur de landskap och rum som passeras uppfattas.

Karaktarsomrade

Kort kan karaktarsomrade beskrivas som ett omrade med sammanhallet
uttryck. Kevin Lynch anvander begreppet enhetliga omraden ar en del av
staden som har enhetlig karaktar eller funktion. De bildar tillsammans en
helhet, som man klart kédnner sig i eller utanfor.

Karaktarsomraden kan i staden exempelvis vara tydligt praglad av ett
specifik epok, stadsbyggnadsideal eller nutida eller historisk verksamhet.
Det kan ocksa utmarka sig genom av karaktariseras av en stor blandning
av olika planménster, arkitekturstilar eller historiska tidsskikt.

Landmarke

Landmarke ar ett objekt som skiljer ut sig bade i lage och till betydelse. Det
ar en referenspunkt som kan ses pa hall och som underlattar orienteringen
i stadslandskapet.

Landmarken kan utgdras av kyrktorn, fabriksskorstenar, trad, landformer,
dominerande gravar med mera.

INLEDNING

Lasbarhet

Ar detsamma som méjligheterna att utifran kulturmiljéns fysiska
innehall och egenskaper utlasa, forstd och kommunicera vasentliga
delar av samhallets historiska bakgrund och utveckling — det historiska
sammanhanget.

Handlingsutrymme

| DIVE beskrivs handlingsméjligheter som ramarna for férvaltning, bruk och
utveckling av omradets kulturhistoriska resurser och kvaliteter.

Kanalstraket Motala 9
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VAGLEDANDE DOKUMENT

Politik for gestaltad livsmiljo

Malen for politikomradet fran 2018 tar ett helhetsgrepp om arbetet med

den gestaltade livsmiljén och utgdr en samlad nationell arkitekturpolicy.

Det politiska malet slar fast att arkitektur, form, design, konst och kulturarv
har avgdrande betydelse i samhallsbygget. Kulturhistoriska varden ska tas
tillvara och utvecklas. Det innebar att gestaltning av den befintliga livsmiljén
och férvaltning av de kulturvarden som finns dar ar en lika viktig uppgift
som skapandet av nya omraden.

Nationella kulturmiljomal

De nationella malen for kulturmiljdarbetet galler sedan 2014. Malen ska
styra de statliga insatserna pa kulturmiljoomradet och vara vagledande for
kulturmiljdarbetet pa regional och kommunal niva. Kulturmiljdarbetet ska
framja:

+ Ett hallbart samhalle med en mangfald av kulturmiljéer som bevaras,
anvands och utvecklas

*  Manniskors delaktighet i kulturmiljoarbetet och méjlighet att forsta och
ta ansvar for kulturmiljon

« Ettinkluderande samhalle med kulturmiljon som gemensam kalla till
kunskap, bildning och upplevelser

*  En helhetssyn pa forvaltningen av landskapet som innebar att kultur
miljén tas till vara i samhallsutvecklingen.

Oversiktsplan och FOP

Motala kommuns 6versiktsplan antogs 2022 med framtidshorisonten 2040.
En dvergripande malsattning ar att mojliggora en hallbar samhallsutveckling
med stdd av flertalet nationella mal, bland andra Politiken for gestaltad
livsmiljo. Som en viktig metod att arbeta med gestaltad livsmiljo ingar att
varna och utveckla "estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska varden”.

Kommunen har beslutat om att staden ska vaxa inifran och ut, genom
fortatning och omvandling for att spara pa oexploaterad mark. Kanalstraket
med omgivning utgdr enligt dversiktsplanen ett bebyggelsestrak dar staden
kan vaxa. | bebyggelsestraken finns befintlig teknisk infrastruktur.

Motala stad beskrivs som en vardefull historisk kulturmiljé i dversiktsplanen.
Har finns utrymme for nya tillskott bildande en ny avlasbar arsring genom
tidstypisk stil och uttryck. Aven hégre bebyggelse ar méjlig.

Kulturmiljé i 6versiktsplanen

Kulturmiljé pekas ut som ett av de varden i stadsmiljon som ska tas hansyn
till i samhallsbyggnadsprocessen och som har ett hogt varde for den
langsiktiga hallbara samhallsutvecklingen. | Motala finns flera utpekade
kulturmiljéer som faller under olika lagrum ifraga om skydd, underhall

och férvaltning: Miljébalken, Kulturmiljdlagen och Plan- och bygglagen.
Kulturmiljéerna utgors bade av enstaka objekt och hela miljéer och

finns definierade i 6versiktsplanens kartlager for kulturmiljé. Bade objekt
och miljéer ar varderade enligt en fyrgradig skala (se vidare nedan om
Kulturmiljéprogram)

Oversiktsplanen tar fasta pa behovet av aktuella kunskapsunderlag

och att kulturmiljovarden ska vara kdnda och beaktas under hela
samhallsbyggnadsprocessen. Sarskilt kulturhistoriskt vardefulla byggnader
som inte far férvanskas bor uppmarksammas.

Kulturpolitiskt program for Motala 2021-2025

Kommunen har tagit fram ett kulturpolitiskt program fér perioden
2021-2025. Har pekas kulturmiljéerna ut som viktiga for besoksnaring,
platsutveckling och lokal identitet och definieras som en resurs for
stadsutveckling. Kommunens kulturmiljéer ska vara tillgangliga for bade
invanare och besodkare och har en stor pedagogisk potential. Inom
kommunen finns nio byggnadsminnen, varav ett, Folkets hus, ar belaget
inom programomradet Kanalstraket, samt fem riksintresseomraden av vilka
Gota kanal ar av central betydelse for foreliggande analys.

Det kulturpolitiska programmet formulerar tva strategier ifraga om kulturarv
och kommunens kulturmiljéer:

» Framja ett levande kulturarv som bevaras, anvands och utvecklas.

« Utveckla kulturarvet som en tillgang for platsutveckling och
besdksnaring.

Kulturmiljoprogram for Motala

Ett kulturmiljoprogram for Motala ar under utarbetande. Kulturmiljovarden
ska utgodra ett ingangsvarde i samhallsbyggnadsprocessen. Har hittas ett
antal riktlinjer for hanteringen av kommunens kulturmiljoer:

+  Kulturmiljdaspekter ska baseras pa aktuellt kunskapsunderlag och
utgodra ett kant ingangsvarde i samhallsbyggnadsprocessen.

+  Kommunens vardefulla kulturhistoriska byggnader och miljder ska i
mojligaste man bevaras, anvéndas och utvecklas.

»  Kulturhistoriska varden ska ses som en resurs for att starka den
lokala identiteten och belysa attraktiva livsmiljoer, samt bidra till 6kad
besdksnaring och nya naringsverksamheter.

» Vardeklassificeringen enligt nedan ska utgdra grund for planlaggning
sa val som for langsiktigt hallbar forvaltning av byggnader och miljGer.

Kulturmiljovardena som inventerats inom ramen for kulturmiljéprogrammet
ska hanteras enligt féljande:

Klass | Bedbmmmg | Exploatenng/detalj- Forvaltmng Lagrumn | Rekommendaton
planbypeloy | fortsant hantering
| Mycket Involvem extemn Invelvera mtern | PBL | Enligt

hidgt virde

saklunskap
PFemusstoriarande
ukteli}] k'l-"“:“:l“ll-';ﬂ %

organisation samt till

beyorda
specialistinstanser
och myndigheter

sakkunskap
Altivt forsika
nytija och
utveckis objelnel
1 verksambiet
Shkervtillande av
god férvalining

8:13-14 | viirdebeskriviung

| :|:|:|!|'l.'|‘_'llr|:'r|||'__'_

Hogt viirde

Involvera
kotmmumniern

saklunskap och vid

behov mventern
yiterligare
Renussforfarnde
soifl klass 1 ovain

Involvera mntemn
saklounskap
Aktivt farsdka
ayta och
uiveckla objekiet
1 verksambet
Shkerstillande av

god fervalmmg

FBL

F:I.I:_gl

8:13-14 | viirdebeskrivimg

| mvenierng

3 Visst viirde | Involver Involvera mitern | PBL | Enhgt
kommumintern saklkunskap 5:14 | virdebeskrivning
sakkunskap och vid Aknvt forsdka | 1 imventering
behov mventera nyttya och
yiterligare utveckin objelkiet

1 verksambet |

L Inte | Invelvera Akrivt foruika FBL Efter sarskald

bedtmda kommunintern uyttja och 8:14 beddmmning

saklouskop och vid

behov wiventera
yiterlignre

Remussfdriarande vid

behov somi klass |
OV

viveckln objekiet
i verksambet
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FORUTSATTNINGAR

AKTUELLA LAGRUM

Plan- och bygglag (PBL 2010:900)

Plan- och bygglagen (PBL) reglerar hur mark- och vattenomraden anvands
och samt hur markanvandningen skall utvecklas. Lagen faststaller

att planlaggningen av mark- och vattenomraden ar en kommunal
angelagenhet och staller krav pa att kommunen upprattar en dversiktsplan
over hela kommunen. Lagen innehaller regler om bland annat detaljplaner
och bygglov. Planlaggning enligt denna lag ska ske med hansyn till

natur- och kulturvarden, andra miljéaspekter samt mellankommunala och
regionala forhallanden. Lagen faststaller att byggnader eller omraden

som ar sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt inte far forvanskas. Dessa kan av kommunerna
skyddas genom bestammelse i detaljplan. Skyddet regleras i PBL:s 8
kapitel och de bestammelser som laggs in i planen ar juridiskt bindande.

Vid planlaggning, i arenden om bygglov och vid atgarder avseende
byggnader som inte kraver lov enligt PBL ar aven 2 kap. 6 § tillamplig.

Kulturhistorisk vardering

Bebyggelsen i Motala kommun ar till stora delar inventerad och
klassificerad enligt den ovannamnda fyrgradiga skalan. Flertalet mycket
hogt klassificerade byggnader ar belagna inom Kanalstraket. Dessa har i
stor utstrackning en nara relation till Géta kanal och Motala verkstad.

Miljobalk (1998:808)

Miljobalken (MB) syftar till att framja en hallbar utveckling som innebar att
nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en halsosam och god
milj6. | de allmanna hansynsreglerna beskrivs vilka krav som stélls pa en
verksamhetsutdvare for att forhindra skador pa miljon.

MB 3 kap. Riksintressen for kulturmiljévarden

Riksintressen enligt 3 kap. 6 § miljébalken &r allmanna intressen och
nationellt betydelsefulla omraden som sammantaget ger en bred bild

av samhallets historia, sa som den aterspeglas i landskapet, med
regionala variationer och sardrag. De omfattar darmed landskap och
bebyggelsemiljoer som sarskilt val aterspeglar viktiga historiska skeenden
och samhallsprocesser. | dessa omraden vager de kulturhistoriska
vardena sarskilt tungt vid beslut om &ndrad anvandning av mark, vatten
och den fysiska miljon i dvrigt. Riksintressen ska skyddas mot pataglig
skada pa de varden som legat till grund for utpekandet. Genom att lata de
kulturhistoriska vardena vara tongivande vid férandringar kan ocksa deras
potential for framtida utveckling tas tillvara.

Att tillvarata kulturmiljovardens riksintressen handlar dels om att férhindra
att vardena skadas, dels om att omradets kulturhistoriska varden och
potential ska vara fortsatt tongivande vid férandringar. Avgoérande for
beddmningen ar i hur hdg grad platsen fortsatt kommer att karaktariseras
av eller kunna aterspegla det kulturhistoriska sammanhang som ligger till
grund for utpekandet.

Pataglig skada kan beddémas uppsta aven vid férandringar utanfor ett
riksintresseomrade.

12 Kanalstraket Motala
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PBL 2 KAP. ALLMANNA OCH ENSKILDA INTRESSEN

1 § Vid prévningen av fragor enligt denna lag ska hansyn tas till
bade allmanna och enskilda intressen.

3 § Planlaggning enligt denna lag ska med hansyn till natur- och
kulturvarden, milj6- och klimataspekter samt mellankommunala och
regionala forhallanden framja

1. en andamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning
av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder,

2. en fran social synpunkt god livsmiljo som &r tillganglig och
anvandbar for alla samhéllsgrupper,

3. en langsiktigt god hushallning med mark, vatten, energi och
ravaror samt goda miljéférhallanden i dvrigt,

4. en god ekonomisk tillvaxt och en effektiv konkurrens, och
5. bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestandet.

6 § Vid planlaggning, i arenden om bygglov och vid atgarder

avseende byggnader som inte kraver lov enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den
avsedda marken pa ett satt som ar 1ampligt med hansyn till

1. stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvardena pa platsen
och intresset av en god helhetsverkan.

2-8.1.]

Vid planlaggning och i andra arenden samt vid atgarder
avseende byggnader som inte ingar i ett arende enligt denna lag
ska bebyggelseomradets sarskilda historiska, kulturhistoriska,
miljdmassiga och konstnarliga varden skyddas. Andringar

och tillagg i bebyggelsen ska goras varsamt sa att befintliga
karaktarsdrag respekteras och tillvaratas.

Riksintresset Gota kanal [E9] (delen i Motala och Brunneby snr)

Stora delar av utredningsomradet Kanalstraket ingar i riksintresset Gota
kanal [E9] (delen i Motala och Brunneby snr).

Kanalen var en katalysator for inte enbart Motala stads utveckling utan

med grundandet av Motala verkstad 1822, ocksa svensk verkstadsindustri.
Kanalen inte bara férandrade det omgivande landskapet fysiskt utan
medférde nya resménster och levnadsvanor. Aldre handelsplatser vann
eller forlorade pa kanalens tillkomst och nya sedvanjor och synsatt
utvecklades i métet med nya manniskor (Hasselgren 2022). Den blivande
staden fick genom verkstadens etablering en permanens som kanalbyggets
arbetande soldater inte kunde bidra med.

PBL 8 KAP. KRAV PA BYGGNADSVERK, _
BYGGPRODUKTER, TOMTER OCH ALLMANNA
PLATSER

Plan- och bygglagens attonde kapitel reglerar krav pa byggnadsverk,
byggprodukter, tomter och allmanna platser. Vid en bygglovsprovning
omfattas byggnader eller omraden som beddéms ha sarskilt
kulturhistoriskt varde av férbud mot férvanskning av kulturvarden,

8 kap. 13 §. For alla byggnader géller aven varsamhetskrav och
sarskilda krav vid underhall enligt 8 kap. 17 § och 14 §.

Férbud mot férvanskning

13 § En byggnad som ar sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt far inte
forvanskas. Enligt 13 § 1 st. p. 4 ska forvanskningsférbudet aven
tillampas pa bebyggelseomraden.

Underhall och varsamhet

14 § Ett byggnadsverk ska hallas i vardat skick och underhallas

sa att dess utformning och de tekniska egenskaper som avses i 4

§ i huvudsak bevaras. Underhallet ska anpassas till omgivningens
karaktar och byggnadsverkets varde fran historisk, kulturhistorisk,
miljdmassig och konstnarlig synpunkt. Om byggnadsverket ar sarskilt
vardefullt fran historisk, kultur-historisk, miljomassig eller konstnarlig
synpunkt, ska det underhallas sa att de sarskilda vardena bevaras.

17 § Andring av en byggnad och flyttning av en byggnad ska
utféras varsamt sa att man tar hansyn till byggnadens karaktarsdrag
och tar till vara byggnadens tekniska, historiska, kulturhistoriska,
miljdmassiga och konstnarliga varden.

Motivering: Kommunikationsmiljo med landets framsta kanalmiljé
(utférd 1810-32), av stor teknikhistorisk betydelse och med
dominerande I&ge i omgivande landskap. (Industrimiljo).

Uttryck for riksintresset: Kanalmiljon genom Motala kommun

med omgivande landskap och bebyggelse. Motala hamn med
hamnmagasin och stenkajer. Géta Kanalbolagets huvudkontor

och slussvaktarbostallen. Storbron fran 1783 6ver Strdmmen. |
parkanlaggningen utmed kanalen finns Baltzar von Platens grav.
Motala verkstad, som anlades for kanalens behov, ar ett minnesmarke
Over industrialismens inférande i Sverige. Industribyggnader fran
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Fran vanster. Bild 1: Riksintresset Gota kanal [E 9] (delen i Motala och Brunneby snr). Kalla: Lansstyrelsernas WebbGIS. Bild 2: Fornlamningar inom och
i anslutning till programomradet. Bild 3: Utsnitt ur Motala kommuns temakarta Bygga, bo och miljo med lagakraftvunna detaljplaner.

1800- och 1900-talen- Aldre arbetarbostéder, bla “Langa raden”.
Bolagshuset, Féreningshuset, Vardshuset och Folkets hus.
Torrdockan med omgivande byggnader. Borenshults slusstrappa med
fem sammanbyggda slussar. | Borensberg Kanalinspektorsbostaden,
slussvaktarbostalle, "Goéta hotell”, Gastgivaregarden, Vastana
herrgard och stenvalvbron fran 1787. Nas kraftverk fran 1903.
Magasin, pollare, dragstigar och bevattningsanlaggningar. (Omradet
berdr aven Linkodpings, Norrkdpings och Séderkdpings kommuner
samt Skaraborgs Ian.) | omradet ingar aven: Brunneby gard med
medeltida gardskyrka

En dversyn av regionens riksintressen pagar och nya gransdragningar
och omraden ar under utredning. Bland annat har Gamla Motala Verkstad
foreslagits utgora ett eget riksintresse samtidigt som kanalomradets olika
delomraden slds samman. Motala Gamla Verkstad ar en vardekarna i
befintligt riksintresse.

Enligt Motala dversiktsplan 2040 arbetar och planerar kommunen med flera
utvecklings- och omvandlingsprojekt dom berdr riksintresset Gota kanal.

Riksintresset i foreliggande utredning

Riksintresset for Gota kanal &r av central betydelse for foreliggande analys.
Ovanstaende motivering och definierade uttryck ringar in men fordjupar

varken Gota kanals och Motala verkstads betydelse eller de miljéer som
kan sagas befinna sig inom kanalens och verkstadens influensomrade.

Kulturmiljélag (KML 1988:950)

Kulturmiljlagens (KML) syftar till att tillférsakra nuvarande och kommande
generationer tillgang till en mangfald av kulturmiljéer. KML reglerar

skydd av vardefulla byggnader (byggnadsminnen), fornfynd, kyrkliga
kulturminnen, vissa kulturféremal och fornlamningar. | portalparagrafen
faststalls att ansvaret for kulturmiljon delas av alla.

Byggnadsminnen

Byggnadsminnen regleras i 3 kap KML En byggnad som har ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt varde eller som ingar i ett bebyggelseomrade med ett
synnerligen hogt kulturhistoriskt varde far forklaras som byggnadsminne av
lansstyrelsen. Bestammelserna far ocksa tillampas pa parker, tradgardar
eller andra anlaggningar

Inom kanalstraket finns ett byggnadsminne — Gamla Folkets hus.

Fornlémningar

Fornlamningar och fornfynd regleras i 2 kap KML. Fornlamningar ar
[dmningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som har
tilkommit genom aldre tiders bruk och som &r varaktigt dvergivna. Det

ar enligt KML forbjudet att rubba, ta bort, grava ut, tacka over eller

genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt andra eller skada en
fornlamning. Lagen har alltsa ett bevarandesyfte och ingrepp i fornlamning
ar en tillstandsprocess. Lansstyrelsen har bara ratt att [Bmna tillstand till

FORUTSATTNINGAR

ingrepp eller borttagande av fornlamningar om samhallsintresset vager
tyngre an fornlamningens betydelse. Tillstdndet ar forenat med villkor
om en arkeologisk undersdkning da fornlamningen dokumenteras pa ett
vetenskapligt satt.

Ett flertal fornlamningar, mojliga fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska
[Amningar finns inom Kanalstraket.

GALLANDE PLANER

Stora delar av omradet ar detaljplanelagt, undantaget ar stora delar av
Kvarnon, delar av Stationsomradet och de fére detta lokstallarna i omradet
Liverpool.

Flera byggnader inom utredningsomradet ar férsedda med skydd av sina
respektive kulturhistoriska varden genom skyddsbestdmmelser i detaljplan

(9)-
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IS, VATTEN OCH JORD

| ett storre landskapsperspektiv ligger Motala invid Vattern i den norra delen
av Ostgoétaslatten, ett omrade med sedimentar berggrund som ar omgardat
av urberg.

Landskapets karaktar ar ett resultat av en mangd olika processer — bade
naturgivna och skapade av manniskan. Samspelet mellan faktorer som
exempelvis topografi, landhdjning, jordarternas férdelning och manniskans
nyttjande av naturresurserna har lett fram till det landskap som méter oss
idag.

De former i landskapet som méter oss idag skapades i samband med
den senaste istiden. Inlandsisen tackte stora delar av Ostergétlands
slattlandskap. Dess tyngd pressade landmassan nedat. Issmaltningen
for 12000 till 13000 ar sedan medforde att vattennivan hopjdes. Vattern
och sjén Boren utgjorde en del av ett forstadium till dagens Ostersjon.
Allt eftersom trycket fran inlandsisen lattade héjde sig landmassan
successivt och frilade mark. Omradet kring Motala utvecklades till ett
skargardslandskap som kunde koloniseras av manniskan.

Genom landhdjningen kom forst Vattern och sedan Boren att isoleras fran
havet och blev insjoar. For omkring 8 000 ar sedan fick Vattern sitt enda
naturliga utlopp, Motala strédm, och dérmed en lank vidare ner mot havet i
Oster.

Jordarterna har fordelat sig i landskapet beroende péa hur vattnet drog

sig tillbaka vid inlandsisens avsmaltning. Ostgétaslatten ar bland de mest
bordiga i Sverige, vilket forklaras av att stora mangder lerjordar avsattes pa
de djupaste bottnarna nar omradet I1ag under vatten. Dessa lerjordar har
hdg vattenhallande férmaga och en hdg halt av vaxtnaringsdmnen.

Topografin lokalt praglas férutom narheten till Vattern och strémmen av de
stora kullarna Bondebacka (cirka 130 meter éver havet) och Brinkebacken
(cirka 140 meter dver havet) belagna norr respektive séder om Motala
stroms dalgang. Bada hojderna ar formationer som bildats vid mynningen
av en isalv under senaste istiden. Motalas isalvskullar skiljer sig fran

de langstrackta rullstensasar som ar den vanligaste landskapsformen

av isalvar, nagot som beror pa isavsmaltningens specifika férlopp vid
Motala. Under istidens sista kdldknapp aterfanns isranden i hjd med
Motala. Under detta tidsavsnitt forekom omvaxlande isframstétar och
isavsmaltning vilket gett upphov till omradets saregna landskaps- och
jordartsférhallanden. Moran och isdlvsmaterial kan darfér inga som
bestandsdelar i samma geologiska formationer, med abrupta brott mellan
den ena eller andra jordarten .

For 9500 ar sedan Iag storre delen av dagens Iandmassa under vatten.
Kalla: SGU.
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Hojderna bestar av isdlvssediment (gront deras dalgangssﬁor av framfor allt svaIIse-
dimenterat grus (orange). | lagre liggande delar finns jordar med lera (gult) och moran

(blatt). Verkstadson bestar till stora delar av fylinadsmassor (streckat omrade) Kélla:
SGU
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HISTORIK

BY- OCH GARDSLANDSKAP VID
STROMMEN

Omradet vid Motalaviken och kring mynningen av Motala strdm har mot
bakgrund av de fornlamningar som identifierats, varit bebott och brukat
sedan stenaldern. Sannolikt har det strommande vattnet utgjort en viktig
lokaliseringsfaktor. Ett vadstalle ska lange ha funnits vid mynningen av
Motala stréom och fran medeltiden finns det belagg for en spang pa platsen
fér nuvarande Strémbron.

Arkeologiskt har delar av det historiska vagnatet kring Motala, daterats
till aldre medeltid (1000-/1100-tal). Mycket talar for att ortsbildningen
permanentats under 1200-talet. Ortnamnet Motala med den fornsvenska
forlede "mot” visar pa en vagkorsning och kan dateras till 1200-talet liksom
Motalas aldsta kyrka som ska ha uppférts under 1200-talets andra halft.
Namnet Motala finns belagt 1288 da Magnus Ladulas tilldelade riksradet
och lagmannen Knut Matsson en gard langs med Motala strom. Flera av
gardarna langs strommen: Duvedal, Harstorp, Bergsater och Holm, finns
omnamnda i medeltida kallor. Ett flertal medeltidsbrev visar pa relationer
mellan gardarna, Bjalboatten och bade Vadstena och Vreta kloster.
Bada klostren dgde under 1300-, 1400- och 1500-talet flera kvarnar och
fiskerattigheter i Motala strom.

Under 1520-talet 1at Gustav Vasa uppfora en kungsgard (1522) i nara
anslutning till nuvarande Strombrons stdra faste vilket antyder att platsen
var strategiskt intressant for kungamakten. Gustav Vasa ska ocksa ha
uttryckt intresse av att férbinda Ostersjon och Skagerack/Nordsjon med ett
kanalsystem mellan Braviken och Géta alv via Ostergdtlands sjosystem.
Vid hertig Johans déd 1618 dvergick kungsgarden till att fungera som krog/
gastgiveri och har holls fran 1630-talet ting.

1630-talets karteringar av Motala visar pa fardvagar som moéts och

korsar Motala stréom ungefar i hdjd med nuvarande Strémbron fran 1723.
Landsvagarna hade lokal betydelse och férband kyrkorna (Motala —
Kristberg norr om Boren — Borensberg) och gardarna med varandra och
men var aven viktiga i ett stérre geografisk perspektiv da de ocksa férband
Motala med Linkdping, Vadstena och Vreta kloster samt aven Skanninge.

Nar Motala karterades pa 1630-talet fanns tre olika byar: Bispmotala,
Motala Nordhan ahn och Motala Sundan ahn samt kronohemmanen
Harstorp och Duvedal. Namngivningen ar logisk med tva byar pa 6mse
sidor om strdmmen och en vars namn antyder en relation till biskopssatet
i Linkdping. Motala kyrka ar belagen i Bisbmotala eller biskopens Motala.
Pa sddra sidan Motala strom lag hemmanet Holm samt fastigheten
Charlottenborg. Charlottenborg utgjordes av flera aldre gardar vilka 1651
forlanades till greve Ludvig Wierich Lewenhaupt.

Strdommens centrala roll framkommer tydligt av de manga kvarnar och
fiskeverk som finns inritade i sarskilt 1700-talets kartmaterial 6ver Motala
strém. Ar 1717 karteras hela Motala strém fran Strémsbron till sjén Boren.

16  Kanalstréket Motala
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Geometrisk avmatning 6ver Motala strém fran 1717 med samtliga kvarnar utmérkta. Kalla: Lantmateriet.

Kartan visar pa ett stort antal sa kallade fiskeverk och kvarnar langs med
Strommen, likasa 1725 da en laga delning genomférdes.

Under 1700-talets slut genomfors flertalet undersékningar om hur en
framtida kanal kunde dras och saval hela strackan fran Norrkoping till
Goteborg som delstrackor karterades, bland andra strackningen Borenshult
— Motala men aven andra alternativa strackningar.

GOTA KANAL

Vattenvagarna var lange de viktigaste transportvagarna och fram till
1800-talets mitt skedde i princip alla langre godstransporter och aven
persontransporter, om mojligt med bat. Alltsedan 1300-talet har det stallts
krav fran kungamakt och myndigheter att halla segelleder farbara genom
gravning och redan pa 1400-talet gjordes forsok med att gréava kanaler for
att forbinda olika sjosystem.

Det var framst ekonomiska intressen som motiverade en farbar vattenvag
mellan Ost- och vastkusten. Dels 6nskade man minska transporttiderna
och dels ville man undvika Oresundstullen som inrattades 1492 som alla
fartyg som passerade Oresund skulle betala. Bade Gustav Vasa och Karl
Xl hade planer pa kanaler som férband Géteborg med Stockholm via olika
sjosystem. Pa 1770-talet Iat Kungl. Majt. utféra en undersoékning av en
framtida kanalstrackning mellan Séderkdping och Goéteborg.

Gota kanal féregicks av flera storre kanalprojekt: Géteborgs kanaler
(1620-tal), Hjalmare kanal (1596-1610, 1629-1639), Stromsholms kanal
(1787-1795) och Trollhatte kanal (1793-1800). Decennierna mellan cirka
1770 och 1830 var en period av intensivt kanalbyggande i Europa vilket
har férklarats med en omfattande finansiell spekulation i vilket privata och
statliga intressen sammanfall.

Fardigstallandet av Trollhatte kanal var den slutliga utldsande faktorn
for beslutet att anlagga Goéta kanal. Den stora utmaningen hade varit



Baltzar von Platens och Thomas Telfords mfl generalkarta 6ver Gota kanal fran 1823. Motala &r inringat i rétt. Kélla:
Lunds universitetsbibliotek.

dver Motala Strom vid Holm.

att hantera nivaskillnaderna vid Trollhattefallen och nar slussarna antligen var
fardiga efter decennier av penningbrist, blev Gota kanal en mojlighet.

Ar 1806 fick Baltzar von Platen i uppdrag att utreda kostnaderna och ge férslag
péa var kanalen kunde dras. Ar 1808 var en plan éver kanalens dragning
genomférd och Géta kanalbolag bildades. Ar 1810 pabdrjades arbetet och 1815
anlades en torrdocka. Baltzar von Platens kontakter med engelsk expertis, inte
minst Thomas Telford och Daniel Fraser, var avgérande for bygget och flera
arbetsledare hamtades fran Englands stora kanalprojekt. Harifran inkoptes ocksa
teknisk utrustning. Bland annat koptes 1822 ett mudderverk fran England.

Kravet pa underhall av mudderverket och andra maskiner bidrog till bildandet av
den mekaniska verkstaden. Kanalbolaget hade enligt ett privilegiebeslut ratten att
bedriva verkstadsrorelse for att underhalla kanalbolagets maskinpark och 1822
bildades en verkstad.

. e e TN N
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Léngépéngen dver Motala strom vid Holm. Kélla: Hembygd Motala.
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Ovan vanster: Karta fran 1770 6ver Géta kanals framtida strackning mellan Borenshult och Motala stad. Kélla: Uppsala universitets-
bibliotek. Nedan vanster: 1808-ars kanalforslag. Kalla: Géta kanal. Fakta & Forskning, Linkdpings universitet. Hoger: Ekonomiska
kartan, 1948. Kalla: Lantmateriet.
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MOTALA VERKSTAD

Bildandet av en verkstad bidrog till att nuvarande Verkstadson sakta med
utgangspunkt i omradet mittemot varvet, bebyggdes med verkstader,
skjul, smedja och arbetarbostader —Langa raden (1830- & 1850-tal) samt
villor for tjanstemannen. Fram till 1840 drevs verkstaden i Kanalbostadens
regi och hade 1840 cirka 400 anstallda, att jamféra med Motala stad

som hade cirka 500 invanare ar 1850. Samtidigt drogs verkstaden med
ekonomiska svarigheter och flera forsok gjordes under 1830-talet att
salja verksamheten. Efter forsaljningen férnyades verksamheten med
investeringar i nya byggnader och maskiner, nya produkter, bland annat
lokomotiv, och satsningar pa den internationella marknaden. Flera nya
bostader uppférdes samt det sa kallade Bolagshuset som fungerade som
representationsbyggnad for foretaget. Ar 1888 besoktes Bolagshuset och
Motala Verkstad av en delegation representanter for det kinesiska hovet.

1800-talets andra halft forefaller ha varit en mycket expansiv period

i Motalas historia och flera mindre industrier anlades pa Kvarnon,
Verkstadson och pa Charlottenborgs agor. | nagra fall var det anstallda och/
eller nara slaktningar till anstallda vid Motala verkstad som startade egna
industriverksamheter. Haradsekonomiska kartan fran 1868-1877 visar pa
flertalet industrier och verkstader langs Motala strom varav flera hade aldre
ursprung, andra yngre: knipphammare, stampar, sagar, snickerifabriker,

bryggerier, pappersbruk, tandsticksfabrik, med flera mindre verkstader.
Innan elektrifieringen var vattendriften och Motala strom den sjalvklara
lokaliseringsfaktorn for energikravande verksamheter. Motala verkstad
hade avgérande betydelse aven for stadens utveckling genom att under
1870-talet bli aktieagare i Hallsberg — Motala — Mjolby jarnvag och drev
utbyggnaden av jarnvagen.

Harigenom fick foretaget en egen station och ett stickspar till Verkstadson.
Under 1860- och 1870-talet byggs ytterligare bostader for Motala verkstads
anstéllda i vad som skulle komma att kallas Liverpool och England

efter det stora antalet anstallda fran England. Behovet av bostader

antyder att verksamheten expanderade. Nya markomraden, bland andra
Bjorkelund koptes in av de narliggande gardarna och arrenderades ut for
bostadsandamal.

Decennierna kring sekelskiftet 1900 blev turbulenta fér Motala Verkstad,
aktiespekulation, agarbyten, nya styrelser och strejker bland verkstadens
arbetare praglade verksamheten och bidrog till nyinvesteringar i form av
ombyggnader, nytt jarnverk, ny lokmonteringshall och moderniseringar av
infrastrukturen inom verkstadsomradet som nya bockbanor.

1900-talet innebar stora forandringar inte bara for verkstaden utan
for Motala som samhalle och stad. Ar 1917 éverlat Motala verkstad
markomraden vid Motala strom och vattenratten till Motala kraftaktiebolag

Fran vanster: Angfartygen Askersund och Birger Jarl framfor varvsbyggnaden vid torrdockan. Kalla: Mitt Motala. Kraft-
verksbyggnaden i Motala strom, 1921. Kalla: Mitt Motala. Svangbron 6ver Gota kanal, 1938. Kalla: Jarnvagsmuseet.

HISTORIK

som uppforde en kraftstation i h6jd med verkstaden. Denna stod klar
1921 och innebar att delar av fére detta Harstorps gard dversvammades,
Harstorpssjon bildades och de arbetarbostéader som fanns i omradet
flyttades, bland annat till Bjérkelund. Ar 1920 fick Motala verkstad nya
agare och ombildades till AB Lindholmen Motala. Féretaget hade da 1600
anstallda.

MOTALA STAD

| samband med att verkstaden startade blev Motala en frikdping 1823

och fick darmed vissa stadsrattigheter i form av frihet fran skratvang

och fria handelsrattigheter. Nu ritar von Platen upp sin solfjadersplan for
stadens utbyggnad. Bebyggelsen var dock annu gles och en kartering dver
kanalens och strommens utlopp i Vattern fran 1830-talet ger vid handen
att bebyggelsen fortfarande framst var lokaliserad till vattendragen och
vagmotet mellan de nord-sydliga respektive den dst-vastliga landsvagarna
och utgjordes av de aldre gardar som funnits i omradet sedan medeltiden.
Kyrkan finns tydligt utmarkt liksom gastgivargarden strax séder om
Strombron.
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En arealavmatning 6ver Duvedal, Harstorp och Motala Backegard fran
1837 visar upp en spridd bebyggelse framst lokaliserad langs strémmen.
Pa Verkstadson I6per den aldre fardvagen som knét gardarna samman.

| samband med kommunreformen 1862 blev Motala en kdpingskommun.
Under 1870-talet var Motala verkstad drivande i att dra jarnvagen till
Motala och 1873 6ppnade Motala Central. Ytterligare en station uppfordes
vidare i h6jd med Motala verkstad. Jarnvagen var dock en forlustaffar

och jarnvagsbolaget gick i konkurs 1879. Med jarnvagen underlattades
dock industriernas handelsforbindelser. Ar 1881 fick Motala fullstandiga
stadsrattigheter och ett stadshus uppférdes.

En karta 6ver Motala och Goéta kanal upprattad 1872 vid Kungl.
Topografiska Corpsens 6vningsavdelning visar pa bebyggelsens utbredning
langs strommen och den solfjaderformade stadsplan som fillskrivits von
Platen. Kartan ar mycket illustrativ satillvida att den tydligt redovisar
nivaskillnader, bebyggelse inklusive de manga kvarnarna langs strommen,
samt vagstrackor. Haradsekonomiska kartan fran 1866-1877 visar
fortfarande en glest bebyggd stad och stora arealer odlings- och akermark

i enlighet med den aldre gardsstrukturen. Nagon stadsmassighet forefaller
inte ha utvecklats férran under 1890-talet da viss kvartersbebyggelse av
stenstadskaraktar i lag skala upprattas i nuvarande Motala centrum.

Under decennierna kring sekelskiftet 1900 utvidgas staden och omradet
mellan Drottninggatan och Jarnvagsparken bebyggs. Ett flygfoto fran 1918
visar den aldre trastaden med sina bostadshus i hérnlage och uthus i det
inre av kvarteren, utbyggda pa en regelbunden rutnatsplan. Successivt
expanderar Motala langs med Ostermalmsgatan.

Ar 1913 kom Géta kanalbolaget éverens med Kungliga jarnvégsstyrelsen
om hur en smalsparig jarnvag ska kunna genom Motala och vidare fill
hamnen samt dver broarna éver Gota kanal. Initiativet att férlanga sparet
fran Linkdping till Motala kom fran staden som 6nskade att Motala skulle
sta i battre férbindelse med det smalspériga jarnvagsnatet i Ostergdtland.
Sparet drogs langs med nuvarande Bangardsgatan och 6ver Géta kanal pa
en svangbar bro.

Verkstaden var instrumentell fér stadens utveckling, bade
befolkningsmassigt och administrativt och staden kom att dra nytta av de
manga industrier som etablerades kring staden aren kring 1900; tegelbruk,
yllefabrik, trikafabrik, mébelfabrik, spikfabrik med flera. P& 1920-talet
bildades ytterligare for staden och Sverige viktiga industrier: Luxor och

det som skulle bli Electrolux vilka vid sidan av Motala verkstad en av
Motalas storsta arbetsgivare. Féretagsexpansionen kring sekelskiftet och
1900-talets borjan innebar ett 6kat behov av arbetskraft och bostader. Som
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Topografiska Corpsens karta 6ver Gota kanal fran 1872. Kélla: Riksarkivet, Sveriges topografiska kartor.

i manga andra orter genomférdes flertalet avsondringar och agostyckningar
av gardsfastigheterna runt staden, langs kanalen och strémmen varvid nya
fastigheter bildats och smahusbyggandet kunde ta fart.

1948 inkorporerades Motala verkstad och andra grannkommuner i
Motala. 1900-talets andra halft innebar att Motala likt manga andra stader
med rekordar och miljonprogram expanderar med flerfamiljshus och
stadsdelscentra.
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HISTORIK

Sedan Goéta Kanal tagits i bruk blev nasta steg i utbyggnaden av

ortens kommunikationer invigningen 1873 av jarnvagen mellan
Mjolby—Hallsberg. Motala Central och Motala Verkstads station (den
sistndmnda belagen inom karaktdrsomradet Duvedal) var ortens bada
jarnvagsstationer langs banan. Stationsomradet for Motala Central lag
inom Motala stadskoping och utgjorde en del av staden — att jamféra med
verkstadsomradet som efter kommunreformen 1862 kom att vara belagen
inom Motala landskommun.

Den vid jarnvagsstationer vanligt forekommande parken, anlaggs i Motala
forst 1905. Mojligen var det jarnvagsbolagets ekonomiska svarigheter
som férsenar parkanlaggningen. Ett fotografi fran 1913 visar parken med
jarnvagsstationen i fonden. Parkanlaggningen hade da en symmetrisk
uppbyggnad med en stor broderiparterr (symmetriskt anordnade
odlingsytor) i mitten. | fotografiet skymtar delar av den aldre bebyggelse
som flankerade jarnvagsparken och som sannolikt uppférdes strax

fore sekelskiftet 1900. Ar 1907-1910 uppfors invid parken stadens nya
Tingshus, uppfért i barockinfluerad stil.

. . ¢ ‘!“':‘-."‘..:‘m’
Ett flygfoto fran 1932 tydliggor det aldre kvarterets bebyggelsestruktur

som ocksa ar redogjord for i 1948 ars ekonomiska karta; i kvarterens Je =)

hérn ar tva- till trevanings bostadsbyggnader beldgna medan i den i ln, JhinvAgsparken:
inre delen av kvarteren kdnnetecknas av lagre uthus. Ekonomiska

kartan och flygfotografier visar att tva rutnatsplaner som vardera foljer
kanalens och strommens strackning méts langs Kallgatan och har

byter riktning. Kallgatan var trédplanterad och nar tingshuset uppférdes
1907-1910 tradplanterades dven Ostermalmsgatan. Med Tingshuset blev
stationsomradet Motalas mer férndma stadsdel och genom jarnvagen,
Tingshuset och Samskolan som ocksa uppférdes under 1910-talet
markerade statens sin narvaro i staden.

Ar 1913 kommer vidare Géta kanalbolaget éverens med Kungliga
jarnvagsstyrelsen om hur en ytterligare smalsparig jarnvag skulle dras
genom Motala, till hamnen samt dver broarna 6ver Gota kanal. Omradet
for den tillkommande smalspariga jarnvagen var endast delvis bebyggt.
1918 ars flygfotografi visar utbyggnaden av den smalspariga jarnvagen
samt den enstaka bostadsbebyggelsen som da fanns.

Kvarteren vaster om jarnvagsparken torde behallit sin historiska struktur
och bebyggelse fram till 1970-talets borjan da den nya genomfartsleden
Vadstenavagen drogs fram. Da uppfordes ocksa det nuvarande
polishuset som hade planerats sedan 1960. Polishuset stod fardigt 1975.

Bild 1: Motala Central stationshus, 1916. Kalla: Digitalt museum. Jarnvagsmuseet. Bild 2: Ekonomiska kartan 1948 visar pa den aldre gatustrukturen
med de tva rutnatsplanerna som méts i Kallgatan. Kartan visar vidare hur bostadshusen ar placerade i kvarterens hérn och komplementbebyggelsen i
kvarterens inre. Bild 3: Jarnvagsparken 1913, med karaktaristiskt gangsystem och en stor broderiparterr i mitten. Digitalt Museum. Jarnvagsmuseet. Bild
4: Bilden askadliggor hur stationsomradet tidigare varit integrerad med Gamla staden. Notera allén utmed hela Platensgatan. Kélla: Kulturmiljoutredning
Kvarteret Domherren, Eken och Léraren (2016 Fredriksson).
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STATIONSOMRADET

KARAKTAR

Stationsomradet ar en del av stadsdelen Ostermalm. Omradet avgransas
i sydvast av Vadstenavagen, i nordvast av Ostermalmsvagen, i

sydost av Gota kanal samt i norddst av idrottsomradet (belaget inom
karaktarsomradet Ostermalm). Stationsomradet utgér ocksa en del av
kommunens utpekade utvecklingsomrade Kanalstaden.

Jarnvégen gar i nordostlig-sydvastlig riktning in/ut fran stadens
centrum med passage forbi det gamla kommuncentret kopplat till
samhallsbildningen kring Motala verkstad (belaget norrut inom
karaktarsomrade Duvedal). Jarnvagen ar en barriar i stadslandskapet.

Vaster om jarnvagen

Motala central fran 1873 utgor tillsammans med den anslutande
jarnvagsparken och offentliga byggnader ett historiskt representativt
rum i staden. P& den norra sidan av Jarnvégsparken ligger det statliga
barockinspirerande Tingshuset ar uppfort 1907-1910. Pa den motsatta,
sodra sidan av parken ligger det modernistiska Polishuset som
kannetecknas av en stor byggnadsvolym samt enhetligt och repetitivt
utformad fasad. Vid Ostermalmsgatan ligger staden gamla folkskola
(Samskolan).

Genomfartsleden Vadstenavégen ar en fysisk barriar mellan den Gamla
staden (belagen utanfor utredningsomradet) och stationsomradet.

Gang- och cykelpassager under vagen finns utmed Goéta kanal-straket
och kopplar till Ostermalmsgatan. Leden bryter av en historisk kvarters-
och gatustruktur mellan stationsomradet och Gamla staden (vaster om
utredningsomradet). Ostermalmsgatan &r en viktig in- och utfart till/fran
stationsomréadet, stadsdelen Ostermalm och vidare 6sterut i staden. |
riktning mot staden mynnar den ut i Vadstenavdgen som leder biltrafiken
runt centrum. Fran Ostermalmsgatan héjer sig terrdngen markant upp
mot den hogt belagna Griftesgarden (belaget utanfor utredningsomradet).
Motalas radiotorn hdjer sig som moderna landmarken over stadslandskapet
(belaget utanfor utredningsomradet).

Platensgatan utgdr en historisk axel mellan Gamla staden och
jarnvagsstationen. Inom stationsomradet, 6ster om Vadstenavagen, har
den dock forlorat sin karaktar av representativ stadsgata. | niva med
poliskvarteret finns dock en kvarvarande allé som synliggdér gatans
forna status. | norddstlig riktning évergar Platensgatan till Industrigatan
som |oper parallellt med sparomradet. Utmed sparen ligger nagra aldre
industribyggnader som visar pa omradets betydelse for olika typer av
verksamheter.

Gaturummen mellan Polishuset och Gamla staden upplevs som otydligt
och svar att orientera sig i for gaende och cyklister. Stora, Oppna

1. TINGSHUSET

2. JARNVAGSPARKEN

3. MOTALA CENTRAL

4. SAMSKOLAN

5, POLISHUSET

6. ALDRE JARNVAGSBRO
7. GRIFTESGARDEN

i
/ o
B e e |
o 50 100 M

| sydvastra delen av karaktarsomradet mellan Platensgatan och
Ostermalmsgatan har bebyggelse rivits vilket skapat en dppen
kvartersstruktur med flera upplevda baksidor. Jarnvagsstationen
ligger som en fondbyggnad i en ratvinklig struktur omkring jarnvags-
parken. Vaster om jarnvagen finns igenvéxande ytor och ner mot
kanalen anlagt parkstrak.

parkeringsytor och bebyggelsen utan tydliga framsidor och svag koppling
mellan byggnad och gata karaktériserar platsen. Delar av den historiska
gatustrukturen (Platensgatan, Ostermalmsgatan och Kéllgatan) finns dock
kvar och ar fortsatt relativt avlasbar.

Belagna utanfor utredningsomradet, men inom dess influensomrade,

finns ett par byggnader som tydligt &r avlasbara som portalbyggnader in

till Gamla staden. Den klassicistiska villan vid Platensgatan 20, uppférd
omkring 1880, utgor ett blickfang langs Platensgatans siktlinje och ner

mot kanalen. Byggnaden ar idag g-markt i géllande detaljplan. Hérnhuset i
jugendstil vid korsningen Platensgatan 21-Kapellgatan 1 och uppférd 1907,
utgor fortsatt en tydlig entrébyggnad in till den Gamla staden.

KARAKTARSOMRADEN

o A

Oster om jérnvégen

Oster om sparomréadet finns tét, spontant uppvuxen lévskog och buskage
inom och i anslutning till den fére detta bangarden. Rester av tidigare
jarnvagsanlaggning gar genom omradet ner mot kanalen och en dvergiven
jarnvagsbro. Har breder aven en storre industritomt ut sig med hardgjord
mark och byggnader for verksamhet och férvaring. Denna del upplevs idag
till stora delar som ett mellanrum i stadslandskapet med lag tillganglighet
och vistelsevarden. Utmed kanalmiljén andrar karaktaren till att bli anlagd
park med planterade adelldvtrad och grusat gang- och cykelstrak utmed
den gamla dragvagen. Fran kanalen ser man over till Kvarnén med
villabebyggelse utat vattnet. Det gamla bryggeriet avtecknar sig som ett
landmaérke sdderut.
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Bild 1: Vy mot Motala statlonsbyggnad sett fran Jarnvagsparken Bild 2: Vy mot Tingshuset invid Jarnvagsparken, sett fran Platensgatan vid Motala Central.
Bild 3: Vy in mot stationsomradet och korsninglaget vid Vadstenavagen, sett fran influensomradet och Platensgatans strackning inom Gamla staden.

Bild 4: VVy mot Polishuset vid Jarnvagsparkens sydvastra del. Bild 5: Det stora jugendhuset fran 1907 vid korsningen Platensgatan 21/Kapellgatan 1 (invid
genomfartsleden, utanfor utredningsomradet) upplevs som en entrébyggnad till Gamla staden. Bild 6: Vy fran korsningslaget Platensgatan-Kallgatan. Till
vanster i bild skymtas Coopaffarens varuintag, till héger i bild skymtar Polishusets baksida med planteringar l&ngs gatan. | fonden av vyn framtrader Bonde-
backas markanta dalgangssluttning.
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STATIONSOMRADET

Bild 1: Vy fran gronomradet bakom bangarden ner mot kanalen. | vyn framtrader Bryggeriet som landmarke (belaget pa Kvarndn). Bild 2: Ytan tillika "mel-
lanrummet” sdder om jarnvagen (mellan bangarden och industri- och verksamhetsomradet). Bild 3: Vy mot Gota kanal och svangbron for den smalspariga
jarnvagen som tidigare kopplade samman stationsomradet med Kvarnon.
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KULTURHISTORISK VARDERING

Stationsomradet berattar om jarnvagens ankomst och betydelse for
Motalas stadsutveckling. Det omfattar &ven lokalisering av administrativa
funktioner till omradet och den citysanering agde rum under 1970-talet for
att ge utrymme at bilismen.

Omradet bestar av olika karaktarer som varderats ur ett kulturhistoriskt
perspektiv. Den aldre gatustrukturen och jarnvagsmiljon med
stationsbyggnad, jarnvagspark och tingshus bedéms ha héga
kulturhistoriska varden. Likasa vissa 6vriga byggnader inom
influensomradet, daribland Samskolan. Aven kanalmiljdn bedéms ha hoéga
kulturhistoriska varden.

Omradet mellan polishuset och Gamla staden beddms idag ha ett lagre
kulturhistoriskt varde, men inrymmer en stor potential att starka omradets
kulturhistoriska sammanhang. Oster om jarnvagen, kring Bangardsgatan
beddms de kulturhistoriska vardena som mattliga.

Kanalen med anslutande parkstrak omfattas av riksintresset for
kulturmiljovarden, Géta kanal [E9].

Inom karaktarsomradet har tre boplatser och ett gravfalt hittats vilket visar
pa landskapets stora tidsdjup.

Vardebarande karaktarsdrag

*  Det bevarade ratvinkliga planmoénstret omkring Jarnvagsparken med
Motala Central och Tingshuset som sarskilt miljdskapande byggnader.

* Polishuset som uttryck fér modernismens stilideal och som en av flera
byggnader i omradet som markerar det offentligas narvaro i staden.

» Kanalen med parksstrak samt den gamla dragvagen som idag fungerar
som GC-vag.

* Bevarad allé utmed Platensgatan.

» Tidigare jarnvagsspar som visar pa historiskt markanvandning/
nyttjande som bangard.

*  Vyer mot aldre villor lokaliserade utmed Gdéta kanal.
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HANDLINGSUTRYMME - KANSLIGHET
OCH UTVECKLINGSPOTENTIAL

Omréadet bedéms som kénsligt for:

* Ny bebyggelse som patagligt forsvarar avlasbarheten av den historiskt
framvaxta stadssiluetten.

* Den parkliknande kanalmiljon, belagen inom karaktédrsomradet och
utgdrande ett av riksintressets uttryck, far inte patagligt skadas.

+  Atgarder som visuellt konkurrerar med Motala Central och Tingshuset.

+  Atgéarder som ytterligare férsvagar den historiska kopplingen mellan
Stationsomradet/Ostermalm och Gamla staden. Dartill ocksa ytterligare
atgarder som férsvagar Platensgatans historiska betydelse, kopplat till
gaturummet och métet mellan bebyggelse och gata.

Riktlinjer och rekommendationer

Léka den historiska stadsvéven - stadsrummen kring
Ostermalmsgatan/Platensgatan’

» Koppla samman stationsomradet med Gamla staden, med saval
ny bebyggelse som forbattrad gang- och cykelpassager.

+ Vid fortatning ska det gatunat som aterspeglar den historiska
stadsstrukturen kunna urskiljas och féljas.

*  For att sluta gaturummen bor tillkommande bebyggelse placeras i
fastighetsgrans utmed gata.

*  Coopfastigheten med sin 6ppna parkeringsyta mot
Ostermalmsgatan respektive sin visuella baksida mot
Platensgatan kan utvecklas

» Tradplanteringen utmed Platensgaten boér utvecklas for att skapa
ett representativt uttryck

» Beakta Motala Centrals friliggande och monumentala fondlage vid
tilkommande bebyggelse.

1 Tyréns noterar att kommunen har pagaende projekt l&ngs Ostermalmsgatan
som gar i linje med utredningens rekommendationer om forbattrade gaturum med
exempelvis planteringar.

Utveckla omradet kring Jarnvagsparken som stadsnod
»  Stark Motala Centrals funktion som métesplats.

»  Bibehall och utveckla Jarnvagsparken som ett representativt
stadsrum.

»  FOr att starka Jarnvagsparkens funktion i staden kan en gen
koppling tillskapas mellan parken, via det nya utvecklingsomradet,
ner till kanalstraket.

Industriomradet sydost om sparomradet

* Ny bebyggelse beddoms kunna uppféras inom den idag
ianspraktagna ytan for industri- och verksamhetsandamal (6ster
om bangarden).

* Ny bebyggelse behover forhalla sig till stadens befintliga
stadssiluett, vilket i stort innebar att hogre bebyggelse kan tillatas
narmast framtida sparomrade och med nedtrappad skala narmare
kanalstraket. Befintlig tradrida med parkmark invid kanalstraket/
aldre dragstigar utgor en naturlig grans for exploateringen mot
kanalstraket.

»  Utred om fornlamningar och historiska industrispar kan tas tillvara
i formandet av Kanalstaden.

En arkitektonisk idé som sékerstéller beaktandet av kulturhistoriska
varden

* Ny kompletterande bebyggelse bor tas fram utifran en val
analyserad platsanalys med en tydlig arkitektonisk idé, en idé som
bdr inkludera och beakta kulturhistoriska viktiga karaktarsdrag
bade invid platsen och inom bebyggelsens influensomrade.
Omfattningen av en sadan platsanalys och arkitektonisk idé kan
skilja sig i omfattning, sett till den kompletterande bebyggelsens
omfattning och art.
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HISTORIK

Vaster om jarnvagen

Karaktarsomradet Ostermalm med huvudgatan Ostermalmsgatan anlades
i huvudsakliga delar i samband med utbyggnaden av jarnvagen under
1870-talet. Vid 1900-talets boérjan anlades jarnvagsparken och gatan
tradplanterades och kom att i princip utgora en paradgata in till Motala.

| Ostermalmsgatans sydvastra del byggdes kv. Domherren, Larkan och
Sparven ut under 1910-1930-talen. En stadsplan for kv Domherren och
Larkan faststalldes 1916/1917, som aven innefattade bebyggelse pa andra
sidan Ostermalmsgatan utanfér utredningsomréadet.

1932-ars flygfotografi visar de glest bebyggda kvarteren nordost om
Tingshuset. Enstaka flerfamiljshus samsas med villabebyggelse, en
typologi som fortsatt i viss utstrackning kannetecknar karaktarsomradet.
Nagon gang under decennierna kring sekelskiftet uppférdes vidare ett
sagverk inom Harstorps gards agor, vilket ocksa syns pa 1930-talets
flygfotografier samt 1948-ars ekonomiska karta. Det revs, sannolikt

for att ge plats at den nya sport- och simhallen, fardigstalld 1970. En
viss fortatning av omradet inleddes pa 1940-talet med uppforandet

av ett flerfamiljshus langs Ostermalmsgatan (Larkan 14). Kvarteret
kompletterades pa 1990-talet med ytterligare flerfamiljshus varvid den aldre
bebyggelsen revs.

Oster om jarnviagen

Pa flygfotografierna fran 1930-talet framtrader ocksa den nuvarande
idrottsplatsen med |6parbana, fardigstalld 1920, belaget sdder om
jarnvagen inom dagens idrottsomrade. Denna befintliga idrottsplats ersatte
i sin tur en aldre idrottsplats fran 1908 som revs for att ge plats at den
smalspariga jarnvagen nar denna drogs fram i omradet. |drottsomradet
har vuxit successivt under 1900-talets andra halft och fran 1970-talet
kompletterats med anlaggningar for olika idrottsgrenar (ishockey, bandy,
boule), laktare, omkladningsrum mm. Ishallen tillkom pa 1990-talet.
Idrottsomradet utgjorde dessférinnan odlingsmark tillhérande Harstorps
gard.

Flygfoto fran 193-talet dver karaktirsomradena Stationsomradet och Ostermalm.
Kalla: Jarnvagsmuseet.
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KARAKTAR

Som framgér ovan s upplevs karaktarsomradet Ostermalm idag av

tva huvudsakliga delar; dels kvartersbebyggelsen mellan huvudgatorna
Ostermalmsgatan och Industrigatan, dels det omfattande idrottsomradet pa
Omse sidor om jarnvagssparet. Delomradena har radikalt olika karaktar.

Ostermalmsgatan

Kvartersbebyggelsen norr om jarnvagen bestar av tre kvarter av olika
storlek mellan Ostermalmsgatan och Industrigatan och delas genom
tvargatorna Bollhusgatan och Kvarnstensgatan. Trots paletten av

olika arkitektoniska stiluttryck sa kédnnetecknas bebyggelsen av en
forhallandevis homogen struktur, bestaende av fristdende byggnader
placerade med langsidan mot Ostermalmsgatan respektive Industrigatan.
Bebyggelseskalan varierar fran 1-3 vaningsplan. Tva i synnerhet
framtradande byggnader langs Ostermalmsgatan langs denna delstracka
ar dels det storre klassicistiska bostadshuset vid Ostermalmsgatan

18 (Domherren 11), utfort med tydliga villainfluenser fran Italien, dels
Haérstorps gérd, belagen vid Ostermalmsgatan 20 (Domherren 12).
Byggnaden flyttades till Ostermalmsgatan i samband med strémregleringen
av Motala strém 1920. Garden har medeltida anor men nuvarande
byggnad uppférdes under 1820-talet och var tidigare belagen pa holmen

i nuvarande Harstorspsjon. Bostadshuset pa Domherren 14 i korsningen
Ostermalmsgatan och Bollhusgatan uppfért 1934 bar pa funktionalismens
avskalade klassicerande drag. Inom omradet finns ett flertal gamla och
stora ekar vilka bade har en stark miljoskapande verkan och bidrar till en
uppfattning om omradets agrara bakgrund.

Industrigatans karaktar

Industrigatan kannetecknas av variation av saval bebyggelsens skala,
dess mote med gatan samt gestaltning. | karaktéarsomradets sydvastra del,
inom kv. Domherren, aterfinns saval mer smaskaliga villor i klassicistisk
stil med sadeltak med indragen placering fran gatan som en storre
verksamhetsbyggnad, bestaende av tva forskjutna volymer med flackt
takfall. Férutom ett gemensamt fotavtryck och andelen férgardsmark

sa skiljer sig byggnadstypologierna markant at ifraga om fasad och
takuttryck. Med verksamhetsbyggnaden som undantag kénnetecknas
Industrigatan dverlag av en grén och lummig karaktdr med trad och annan
vegetation invid gatan. Vid verksamhetsbyggnaden och korsningslaget
Industrigatan-Bollhusgatan skapas ocksa en oordnad rumsbildning, genom
Industrigatans forskjutna stréckning mot nordost, parkeringsytan inom kv.
Larkan samt de parkerings- och gréonimpediment som vetter mot jarnvagen
(belagna inom karaktarsomrade Stationsomradet). Inom kv Domherren ar
kvarteren avgransade fran varandra genom hackar, vilka skapar tydliga
sma privata rum i det inre av kvarteret.

Langre at nordost kdnnetecknas gaturummen aterigen av en variation
ifraga om skala, moéte mot gata samt gestaltning. Inom kv. Larkan aterfinns
en sluten och relativt h6g bebyggelse om tre vaningsplan med placering
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1. SPORT- OCH SIMHALL

2. KVARTERET LARKAN

3. KVARTERET DOMHERREN

4. IDROTTSPARKEN

5. BALTZAR VON PLATENS GRAV
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Karaktarsomradet Ostermalm kannetecknas dels av kvar-
tersbebyggelse med friliggande bostadshus vaster om
jarnvagen dels ett stora ytor och anlaggningar for idrott.

mot gatan. Gardsmiljon kannetecknas av en dvergripande enhetlighet med
grasmatta, gangar, buskage och enstaka trad. Inom kv. Sparven aterfinns
smaskalig smahusbebyggelse om ett vaningsplan. Bostadskvarteret

ar kvadratiskt till formen och har ett inre gronskande rum som dock ar
avdelat genom hackar och staket. Den privata karaktaren star i kontrast till
naromradets offentliga ytor.

Idrottsomradet pa 6mse sidor av jarnviagen

Overgangen mellan bostadskvarteren (kv. Sparven) till idrottsomréadet
kannetecknas idag dels i form av sport- och simhallen med tillhérande
Oppna parkeringsyta. Omradet kring sporthallen utmarks av rymd och
horisontalitet och stadsrummet praglas av hardgjorda ytor med inslag av
gronska. Genom sin fria placering utgor sport- och simhallen ett landméarke
langs med Ostermalmsgatan. Trots ett tydligt entrélage som vetter mot

KARAKTARSOMRADEN

100 M
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Ostermalmsgatan sa saknar hallbyggnaden en tydlig fysisk kontakt med
Ovriga idrottsomradet, dster om jarnvagen.

Resterande delar av Idrottsomradet (/drottsparken) ar lokaliserat mellan
jarnvagen och kanalstraket och nas via Charlottenborgsvédgen som
planskilt korsar jarnvagen langre norrut och vidare langs Bangardsgatan.
Den forlangda tillfartsvagen med bil, samt jarnvagen som barriar, bidrar
sammantaget till att idrottsparken upplevs ha en mer perifer placering

i staden, i relation till sport- och simhallen. Skogsomradet i anslutning till
Charlottenborgsvagen och kanalstrakets vaxtlighet utgoér en mjuk grans till
karaktarsomradet Liverpool norrut och en grén buffertzon till kanalen och
vagen men bidrar samtidigt till att omradet upplevs rumsligt isolerat. Nere
langs kanalstraket aterfinns Baltzar von Platens monumentala gravvard, ett
av de riksintressanta uttrycken.

Idrottsparkens byggnader och idrottsplaner foljer med nagot undantag
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jarnvagens och Bangardsvagens riktning, vilket ger omradet en langstrackt
utbredning. Omradet kantas av langsgaende lag bebyggelse med flacka
tak, undantaget byggnadsverk sasom fotbollslaktaren och de héga
stralkastarna. Laktaren och det utkragande taket utgor ett lokalt blickfang
genom sin hgjd.

KULTURHISTORISK VARDERING

Delomradena inom karaktarsomradet ar som sagt till funktion och

karaktar olika och visar pa tva skilda berattelser om stads- och
samhallsutvecklingen i Motala. Bebyggelsen langs Ostermalmsgatan
berattar om stadens utbyggnad och ambitionen att skapa en standsmassig
bostadsmiljo for stadens borgare i nara anslutning till jarnvagsstationen.
Sportomradet & sin sida ar ett uttryck for idrottens vaxande betydelse under
1900-talet, inte bara i en lokal kontext utan aven nationellt.

Sarskilt bostadskvarteret ndrmast Tingshuset kan bade som helhet och
som enskilda bebyggelseobjekt tillskrivas hdga kulturhistoriska varden.
Kvartersstrukturen med tydliga grénser mellan fastigheterna, de aldre
byggnaderna och ekarna bedéms ha héga varden.

Idrottsparken inklusive sport- och simhallen bedoms ha kulturhistoriskt
varde, sarskilt sport- och simhallen framstar som arkitektoniskt genomtankt
och utgor ett uttryck for valfardssamhallets hdga ambitionsniva ifraga om
idrott och héalsa.

Kanalmiljon ingar i riksintresset for kulturmiljovard, Géta kanal [E9].

Vardebarande karaktarsdrag
* De 6ppna kvartersformerna med tydligt definierade fastigheter

» Friliggande bostadsbebyggelse placerade i fastighetsgrans utmed gata
e Grona innergardar

+  Kulturhistoriskt sarskilt vardefulla byggnader langs Ostermalmsgatan;
Domherren 11, Harstorps gard och Domherren 14

* Villori kv Domherren 3 och 5 I&angs Industrivdgen (vilka omfattas av en
k-markning i gallande detaljplan)

+ Aldre ekar och strukturerande tradplanteringar langs Ostermalmsgatan
«  Sport- och simhall som uttryck for modernismens bebyggelse i Motala

» Kanalen med fore detta dragvag hoch istoriskt parkstrak

BUPISRRAS | mracpmy

Vy fran Industrigatan m

— e e

ot nbrr, en' kvartétt av ku'lturhiétoriskt vélrdefulla Ibygglnader. | férgrunden aterfinns de
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bagge klassicistiska villorna (Domherren 3 och 5). | bakgrunden skymtas det klassicistiska flerbostadshuset med

italienska stilinfluenser (till vanster) respektive Halstorps gard (till hoger).

HANDLINGSUTRYMME - KANSLIGHET
OCH UTVECKLINGSPOTENTIAL

Omréadet bedéms som kéansligt for:

* Ny bebyggelse som patagligt bryter mot bostadsbebyggelsens
befintliga skala och kvartersstrukturen utmed Ostermalmsgatan och
Industrigatan.

*  Den parkliknande kanalmiljon, belagen inom detta karaktdrsomrade
och utgdrande ett av riksintressets uttryck, far inte patagligt skadas.

Riktlinjer och reckommendationer

« Utifran en tydlig arkitektonisk idé ska ny bebyggelse klara
avvagningen mellan anpassning till befintlig bebyggelse och en
egen arkitektonisk identitet med tillhdrande uttryck.

* Blandningen av bebyggelse i olika stilar och fran olika epoker
ar vasentlig for upplevelsen av miljon och boér beaktas vid nya
projekt.

| bostadskvarteren ska eventuell fortatning ske utmed
fastighetsgranserna, med grona innegardar bakom husen.

Viss kompletterande bebyggelse inom idag dverstora ytor,
exempelvis parkeringsytan invid sport- och simhallen (vaster om
jarnvagen) alternativt ianspraktagna ytor invid idrottsparken (6ster
om jarnvagen).

Nedtrappad skala narmare kanalstraket. Befintlig tradrida med
parkmark invid kanalstraket/aldre dragstigar utgor en naturlig
grans for exploateringen mot kanalstraket.

Ny kompletterande bebyggelse bor tas fram utifran en ingaende
platsanalys med en tydlig arkitektonisk idé, vilken bér inkludera
och beakta kulturhistoriska viktiga karaktarsdrag bade invid
platsen och inom bebyggelsens influensomrade. Omfattningen av
sadan platsanalys och arkitektonisk idé kan skilja sig i omfattning,
sett till den kompletterande bebyggelsens omfattning och art.

Det finns en potential i att utveckla ett gang- och cykelstrak
mellan Ostermalmsgatan i héjd med sport- och simhallen via
idrottsparken vidare till kanalen for att starka tillgangligheten till
den riksintressanta miljon.
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Bild 1: Vy fran kv Larkan och dess tydligt gestaltade gardsmiljé. | fonden skymtas sport- och simhallen. Bild 2: Vy fran Industrigatan mot nordvast. Kv. Larkans
enhetliga takfotshojder i relation till ett enhetligt gaturum med tradplanteringar. Bild 3: Vy fran Industrigatan och med befintlig verksamhetsbyggnad inom kv. Dom-
herren. Bild 4: Ostermalmgatan mot norr. Bild 5: Vy fran Industrigatan mot sydvéast. Den enkelsida bebyggelsen langs Industrigatan med parkeringsytor langs

sparomradet.
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Bild 6: Vy fran Idrottsparken (Gster om jarnvégen) och dess idrottsanlaggningar.
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HISTORIK

Kvarnon bildades nar Géta kanal gravdes genom Motala under 1820-talet.
Kanalen gravdes strax norr Motala strom eftersom vattnet i strémmen

var for stromt for kanalbatarna och dar undersokningarna visade [amplig
jordman foér en kanal. Omradet tillhérde tidigare delvis Motala norra by,
delvis Harstorps gard. | samband med kraftverksbygget i Motala strom
damdes delar av strdommen 1920 och den del av Kvarnén dar Harstorps
gard lag, férsvann under vatten. Innan uppdamningen var landomradet
saledes betydligt storre. Flera av byggnaderna i omradet, bland andra
Harstorps gard flyttades till andra platser.

Omradet har en lang historia av mansklig narvaro och verksamhet. Invid
Motala stroms sddra strand i centrala Motala finns en val bevarad boplats
fran aldre stenaldern. Vattenvagar var viktiga kommunikationsleder som
skapade vida kontaktnat. Arkeologiska undersdkningar indikerar ocksa att
det funnits en stormannagard i omradet under jarnalder.

I méten mellan viktiga land- och vattenvagar har det historiskt ofta
uppstéatt samhallsbildningar. Aldre landsvégar foljde bade Motala strém
och Vattern och méttes dar strdmmen mynnar i sjén. Landsvagen genom
Motala passerade kyrkan, ned till strommen och vek av mot dster och
félide nuvarande Verkstadsvagens strackning. Pa 1636 ars geometriska
avmatning syns landsvéagen tydligt som ett strdk mellan den inhagnade
aker- och angsmarken. Vid strommen har det sedan medeltiden funnits
generationer av trabroar som 1787 permanent ersattes av en stenbro —
Strémsbron.

A

. . . _ 1636 ars geometriska avmatning éver Motala by nordhan an, Storegarden och
Under medeltid fanns gott om kvarnar, sagar och smedjor som tog tillvara Backegarden. Klla: Lantméteriet. fran 1712. Kélla: Lantméteriet.
vattenkraften i strommens forsar och fall och 1700-talets kartor visar

flertalet kvarnar och fiskeverk langs med strémmen.

L - o . . Med kanalbygget tillskapades en landremsa langs med strommen péa och verkstader l1angs landsvagen, varav det mest monumentala utgdrs av
Det kommunikativa laget, tillgangen till fisk och vattenkraft tilldrog sig vilken den aldre landsvégen gick. En viss byggenskap dgde rum redan pa Motala Bryggeri som uppférdes pa 1890-talet. Under 1910-talets bérjan
intresse fran bade kronan och kyrkan. Bade Vadstena kloster och 1860-talet pa Kvarnons sodra del (inom programomradet) men det var forst ~ uppfordes ocksa Motala Reservkraftsstation.
?lskopsa'Fet i Lmkop’mg agde gardarii Motella som genom reforrr]anonoeg under 1920-talet som bostadsbyggandet intensifierades. Under 1800-talets
overgick i kronans ago. Gustav Vasa uppforde 1522 en kungsgard pa on. senare och 1900-talets forsta decennier etablerades dock mindre industrier
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Kvarnén har fatt sitt namn efter de manga kvarnar som tidigare fanns
langs med Motala strém. Det finns idag fa spar kvar av dem och annan
bebyggelse som var beroende av vattenkraft. Namnet Herrekvarnsgrand
mellan Verkstadsvagen och strommen utgér en kvarleva. On ligger centralt
men anda avsides pa grund av fa férbindelser med fastlandet.

Utmarkande for Kvarnén ar dess langsmala form och lage mellan Motala
strom och Gaéta kanal som utgdr naturliga granser. Verkstadsvagen ar
ett historiskt strak som I6per utmed hela 6n som évervagande delen av
bebyggelsen ar orienterad efter.

Bebyggelsen ar generellt smaskalig och bestar av friliggande villor och
verkstads- eller industribebyggelse. De aldre villorna uppférdes under
1860- och 1870-talet. Speciellt for dem ar kombinationen av villa och
verkstadsbyggnad som ofta aterfinns inom samma fastighet. Verkstader
och uthus ar generellt placerade med gavel ut mot Verkstadsvagen.
Villorna vander, i likhet med andra karaktarsomraden, sina langsidor mot
gatan. Utmed Verkstadsvagen ligger de generellt indraget pa tomten.
Manga tomter har oregelbunden form och storlek vilket speglar anpassning
till vag, strandlinjer och eventuella verksamheters behov av plats. Pa éns
Ostra sida, vid Motala strém, finns exempel pa strandnara bebyggelse i
form av bodar och bryggor. Pa sddra delen av 6n ligger lokala landmarken
i form av Motala bryggeri (uppfort 1895) och Motala reservkraftstation
(uppford 1914-1915 av Motala Stroms Kraft AB). Inom bryggeriomradet
pagar planarbete och kraftstationen ar sedan tidigare ombyggd till bostad.
Med sitt lage vid sddra infarten till Kvarnon utgor bryggeriet en naturlig
entré till Kvarnon och industrilandskapet norrut. Avsides fran annan
bebyggelse, men i ett framtradande lage i den norra delen av omradet,
ligger Krumlindes villa fran slutet av 1800-talet. Pa den andra sidan
Motala strém, inom influensomradet, ligger sateriet Charlottenborg som ett
landmarke i omgivningen.

Kanalsidan av 6n har en lummig karaktar med hégre andel obebyggda
ytor. Pa den I6vtrddsplanterade kanalbanken gar ett gang- och cykelstrak.
Utmed denna stracka pa Kvarnon finns tva alnstenar som minner om
skjutskarlarnas arbete. Strax ovanfér kanalbanken gar den grusade Sodra
Kanalvagen flankerade av sma travillor fran 1870-talet pé rektangulara
tradgardstomter. Huvudbyggnaderna ar langs denna stracka placerade
mot kanalstraket medan uthus ar placerade i bakre tomtgrans. Under
1980-talets kompletterades dessa med nya bostadshus i gammal stil.

De gamla adellévtraden utmed kanalbanken bidrar till Iasbarhet av
kanalmiljons tidsdjup och ar tilsammans med 6vriga gronytor betydelsefulla
for strakets rekreativa karaktar. Baltzar von Platens grav utgor ett blickfang
pa andra sidan kanalen, tillhérande karaktarsomradet Ostermalm. |

den sydvastra delen av karaktarsomradet finns ett industriminne i form

av aldre jarnvagsbro och fran vissa vypunkter ses Gamla staden med
landmarken sasom Motala kyrka (inom influensomradet). Passagerna

over kanalen ar fa och bestar av jarnvagsbron och Strémbron i séder
respektive Charlottenborgsvagen i norr. Det ger en samre fysisk koppling till
innerstaden samtidigt som det skapar en "6-kansla”.

Wy -
B ’!" . w N

e
T 1
0 50 100 M

Bebyggelsestrukturen ar varierad med olika typer av bebyggelse
utmed Verkstadsvagen. Mot kanalen finns en strukturerad villa-
struktur utmed Sodra Kanalgatan.

Utefter hela den gravda kanalen
star det numrerade alnstenar av
huggen kalksten. Mellan varje
alnsten ar det tusen alnar, vilket
ar 594 meter. Skjutskarlarna
som drog skeppen med oxar
tog betalt per sten. Avgiften var
vid 1800-talets borjan 8 6re for
1000 alnar, alltsa for varje 594
meter skjutskarlarna drog ett
skepp.

KARAKTARSOMRADEN

1. KRUMLINDES VILLA

2. BALTZAR VON PLATENS GRAV CHARLOTTENBORGSVAGEN
3. MOTALA RESERVKRAFTSTATION

4. ALDRE JARNVAGSBRO

5. BRYGGERIET
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KULTURHISTORISK VARDERING

Kvarndn beddéms som helhet ha hdga kulturhistoriska varden.

| ett Gvergripande perspektiv berattar omradet om Gota kanals stora
inverkan pa stadslandskapet med tillskapandet av en ny 6 som ocksa
formades av ddmningen av Motala strom. Kvarnén inrymmer manga
tidslager, dar narheten till Motala strém varit en forutsattning for
bosattningar, fiske, kvarnar och annan vattendriven verksamhet. Kanalen
ar ett uttryck for industrialismens tidiga nationella infrastruktur som senare
fatt stor betydelse for turism- och bestksnaring.

Omradet ligger inom riksintresset for kulturmiljovarden Goéta kanal [E 9]
(delen i Motala och Brunneby snr). Delar av 6n utgér en majlig fornlamning
i form av en bytomt/gardstomt (L2011:1331), som del av Gustav Vasas
kungsgard.
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KVARNON

Vardebarande karaktarsdrag:

* Motala strém, Goéta kanal och Verkstadsvagen i nord-sydlig riktning
utgdr historiska transportleder respektive vagstrackning och som varit
forutsattningar och strukturerat bebyggelseutvecklingen over tid.

» Den smaskaliga och i huvudsak fristdende bebyggelsestrukturen med
blandning av villor, verkstader och uthus

+  Kanalmiljéns gréna inramning med aldre &dellévtrad.

» Villorna fran 1860- och 1870-talen med tillhérande formsprak som vetter
ut mot kanalen.

» Bryggeriet som med sitt exponerade lage vid Motala strom utgoér
en markesbyggnad for stadens industriella arv och lokalt landmarke
av betydelse fér stadsbilden. Aven Motala reservkraftstation ar en
industriell markesbyggnad, men inte lika visuellt pataglig i det omgivande
stadslandskapet.

*  Motala Strém i egenskap av kraftkalla som utgjorde lokaliseringsfaktor for
etableringen av industrin pa 6n.

»  Siktstrak mot Motala kyrka, utmed kanalen och éver Motala strém mot
Charlottenborg.

HANDLINGSUTRYMME - KANSLIGHET OCH
UTVECKLINGSPOTENTIAL

Omradet bedoms som kansligt for:

Kvarndn ingar som helhet i riksintresset for kulturmiljévarden Goéta

kanal [E 9]. Kvarndn har som 6 tillkommit som en konsekvens av
kanalbygget. Kanalens dominerande lage, den gréna kanalmiljon och
omgivande bebyggelse, bland annat i form av industribyggnader fran

1800- och 1900-talen ar uttryck som omnamns sarskilt i nuvarande
riksintressebeskrivning. Bryggeriet med tillhérande bebyggelse och Motala
reservkraftstation ar exempel pa utmarkande industrimiljoer. Omradet
beddms dverlag som kansligt for forandringar som paverkar 6ns karaktar och
specifika uttryck kopplat till riksintresset. Kvarnén bedéms som kansligt for:

» Rivning av aldre industribyggnader med tillhérande kulturhistoriskt
vardefull komplementbebyggelse sasom exempelvis verkstader och
uthus.

+  Kompletterande bebyggelse som markant bryter mot bostads- och
komplementbyggnadernas struktur, typologier, smaskalighet och
angransande bebyggelse och dess formsprak.

»  Storskalig exploatering av gronytor i anslutning till kanalrummet.

*  Exploatering som patagligt forsamrar siktstrak mot influensomradet
Gamla staden respektive passager ner mot vatten.

» Breddning och asfaltering av det smaskaliga vagnatet (vagar och stigar).
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Riktlinjer och rekommendationer

Respektavstand till kanalen for att bevara det gréna kanalrummet.

Enskilda tillagg och fértatningar anpassade till befintlig
bebyggelsestruktur, skala och gestaltning, bedéms som mgjliga,
primart séder om Verkstadsvagen. Det ar av vikt att medvetet
placera bostadshusens langsida med entrédel mot vagen medan
kompletterande bebyggelse kan ha kortsida mot vag.

Potential finns att knyta ihop Kvarnén med innerstaden pa ett
battre satt an idag for att oka tillgangligheten till kulturmiljon. En
gang- och cykelkoppling mellan Stationsomradet till Kvarnon,
via planerat fokusomrade Kanalstaden ar darfor ett forslag som
kan utredas vidare. Det finns ett attraktionsvarde i att inom korta
avstand kunna rora sig mellan stadsmiljoer av skilda karaktarer
och historisk bakgrund.

Vy fran Verkstadsvagen

mot norr, vardefull siktlinje

ner mot kanalen.




KVARNON
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Bild 1: Kvarnon kénnetecknas av en blandning av villor, verkstader och ekonomibyggnader. Bild 2: Vy fran Kanalvagen mot vaster. | férgrun-
den befintlig jarnvégsbro med kyrktornet i fonden (inom influensomradet). Bild 3: Aldre ekar och andra adelévtrad som medvetet planterats
skapar ett gront kanalrum och bidrar till omradets lasbara tidsdjup. | bakgrunden ses Motala reservkraftstation. Bild 4: Charlottenborg sett fran
Kvarnén. Bild 5: Det tidigare bryggeriet hdjer sin dver omgivande bebyggelse och utgdr ett landmérke. Bild 6: Vy fran Kanalvagen mot syd-
vast. Villorna utmed Sédra Kanalvagen med sina entréer orienterar sig mot vagen och kanalen.
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VERKSTADSON
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HISTORIK

Gamla Motala verkstad ar Sveriges aldsta annu verksamma verkstads-

foretag. Det grundades 1822 av initiativtagaren till Gota kanal, Baltzar von

Platen som en stédjande verksamhet till det ursprungliga kanalbolaget, 5 .-:&;\[,--.aiﬁ; Lot
eftersom det fanns behov av underhall och reparationer av mudderverket SN A
och annat material for kanalbygget.

Verkstaden placerades pa Verkstadson, mitt emot torrdockan. Fram

till 1829 byggdes redskap, broar och slussar for kanalen. Géta kanal
utgjorde i sin tur kommunikationsled for transporter till och fran for verk-
staden. Férutom verkstadsbyggnader och smedja byggdes exempelvis
arbetarbostaderna i Langa raden och villor fér kamrer och direktor i
anslutning till varvet och pa Verkstadson.

“ﬁﬁ'ﬁ'&?&%

1840 blev verksamheten skild fran Kanalbolaget. Bolaget expanderade
med ett brett produktprogram med bland annat angfartyg, angmaskiner,
mudderverk, ror och skruvar, varav manga av produkterna var nyheter for
Sverige. Inrattandet av ett eget varv och jarnverket var ett steg foretagets
kontroll dver produktionskedjan. Ett annat var satsningen pa jarnvag och
anldggandet av en egen jarnvagsstation och ett stickspar till Verkstadson.
Fran 1860-talet blev anglokomotiven en markesprodukt.

Verkstadsomradet vaxte till en mycket fortatad miljo. Den 6kade produk-
tionen och den vaxande arbetsstyrkan stallde krav pa nya bostadsomraden
och samhallsfunktioner. Gamla Motala verkstad kom att utvecklas till ett
eget samhalle med bland annat egen sjukvard, brandstation, bostader,
affarer och Folkets hus.

Genom sitt I1dge mellan Goéta kanal och Motala Strédm, kunde verkstaden
ta vara pa fallhéjden pa ca 10 meter mellan kanalen och strdommen och
utnyttja drivkraften. Motala kraftstation som kom till i slutet av forsta
varldskriget, var vid tidpunkten den fjarde storsta i ordningen i Sverige.
Kraftverket fick stor betydelse for verkstadens expansionsmajligheter.

P& 1940-talet borjade planeringen for byggnation av ett nytt verkstads-
omrade pa Bjorkelundsomradet (belaget utanfor programomradet) eftersom
utrymmena pa Verkstadson upplevdes som tranga och otidsenliga. | slutet
av 1970-talet var det endast viss verksamhet i platverkstaden kvar pa det
gamla verkstadsomradet. Under denna tid revs flera delar inom faktoriet
(industrimiljon)

Vy 6ver Motala verkstad Gsterut ar
1977. Nagon stadsplan fanns det
inte vid Motala verkstad. Utgangs-
punkten dar var istallet produktionen
och bebyggelsen som vaxte fram i
takt med att tillverkningen férandra-
des. Kalla: Motala kommun.

Industribebyggelse har ocksa funktionsomvandlats samtidigt som sentida
bostadsbebyggelse har tillkommit pa Verkstadson.
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KARAKTARSOMRADEN

VERKSTADSON

Bild 1: Utsnitt Haradsekonomiska kartan fran ar 1868-77. Ett stort industriklus-
ter har vaxt fram pa Verkstadson. Jarnvagen har etablerats men sticksparet till
industrin saknas fortfarande. Langa raden med flera andra arbetarbostéder visar
pa ett samhalle under expansion, aven om omgivningarna fortfarande ar lantliga.
Kélla: Lantmateriet. Bild 2: Utsnitt Ekonomisk karta fran ar 1948. Det omkring-
liggande samhallet har byggts ut kraftigt sedan bdrjan av 1900-talet. Genom
vattenkraftverkets fordamning av Motala strém har en stor damm skapats. Kalla:
Lantméteriet. Bild 3: Vy dver Motala verkstad dsterut ar 1977. Nagon stadsplan
fanns det inte vid Motala verkstad. Utgangspunkten dar var istéllet produktionen
och bebyggelsen vaxte fram i takt med att tillverkningen forandrades. Kélla:
Motala kommun. Bild 4: Detaljerad karta dver verkstadsomradet och dess olika
delar. | kartan framgar aven riven bebyggelse i verkstadsomradets norddstra del
(gronmarkerat).
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VERKSTADSON

KARAKTAR

Verkstadson langsmala form har sin grund i dels kanalen och dels dam-
ningen av Motala strdm. De vaxlande nivaskillnaderna mellan strommen och
kanalen ar betydelsefulla for att férstd hur manniskan anpassat sig till och
format landskapet genom kanalbygget och tillvaratagande av vattenkraft.

Verkstadsvédgen loper som ett huvudstrak utmed hela 6n. Fran vagen utgar
tvargator i riktning mot de bada vattenrummen. Kanalmiljéns gréna parkstrak
och strdmmens bitvis branta sluttningar ger 6n en grén inramning. Den
grona kanslan forstarks av att bostadsbebyggelsens tragardstomter ofta
saknar tydliga tomtavgransningar, utan ansluter mer sémlost till omgivande
tomter och gronytor.

Centralt pa on ligger Gamla Motala verkstad som under lang tid praglat
bebyggelsestrukturen pa on. Sjalva verkstadsomradet karaktariseras av
storskaliga bebyggelsekomplex med olika arsringar. Inom komplexen finns
olika skalor och rumsbildningar. Flera byggnader ar om- och tillbyggda eller
delvis rivna. Tillsammans med den exponerade industrikaraktaren ar stora
fonster och lanternintak for ljusinslapp, tegelfasader ar utmarkande drag.
Lokhallen, uppford 1916-18, ar arkitektoniskt pakostad i jugendinspirerad
stil. Den ligger i ett visuellt dominerande lage vid Gota kanal. Ar 2011
byggdes den stora hallen i Lokverkstaden om till ett kulturhus. En annat
landmarke ar traversen, den sa kallade 70-tonaren fran 1957-58 som
majliggjorde hantering av tyngre gods. Standsmassiga Direktérsvillan och
Bolagshuset ar medvetet tydlig placerade i relation till verkstadsomradet
och kanalen.

En Iagre liggande gronyta/park ar belagen inom verkstadsomradet

pa sidan som vetter ut mot Motala strém. Pa platsen har flera tidigare
industribyggnader varit belagna som rivits. Platsen ger mojlighet till en
Overblick over verkstadens storskalighet och av bebyggelsens olika
funktionella delar. P& denna sida utgor kraftverket och skorstenen pa den
fore detta textilfabriken landmarken i industrilandskapet.

En av markesbyggnaderna pa den mellersta delen av 6n ar vardshuset,
ursprungligen uppford kring 1830. Byggnaden ligger upphdjt Iage i relation
till kanalen och omges av en stor tradgard. Strax intill ligger arbetarnas
foreningshus (idag bostadshus) fran 1929 med nationalromantiska
referenser.

De avlanga arbetarlangorna, Langa raden ar fran den forsta
utbyggnadsepoken kopplad till Gamla Motala verkstad. Husen ar uppforda
i tra och ligger med langsidan direkt ut mot Verkstadsvagen. De har aven
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1, BOLAGSHUSET

2. LANGA RADEN

3. LOKHALLEN (GAMLA MOTALA VERKSTAD)

4, 70-TONSGARDEN (GAMLA MOTALA VERKSTAD)
5. HUVUDKONTORET (GAMLA MOTALA VERKSTAD)
6. VATTENKRAFTVERK

7. TEXTILFABRIK

8. DIREKTORSVILLAN

9, FORENINGSHUSET

10. VARDSHUSET
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Industrikomplexen utgor storskaliga volymer i en annars
smaskalig bebyggelsestruktur. Verkstadsvagen utgér det
centrala straket genom omréadet.

givit inspiration till utformningen av mer sentida bostadsbebyggelse pa

on. De laga langsmala husen utmed gatorna bidrar till att ge omradet en
brukskaraktar. | denna del utmed Verkstadsgatan ligger aven ett hus i
funktionalistisk stil fran borjan av 1940-talet (Motala Kanaljorden 3:69), som
tidigare har inrymt bland annat Iakarmottagning, tjanstemannabostader

och tvattinredning. Denna byggnad ar uppford i tva vaningar och avlang

till formen. Till skillnad fran de aldre arbetarlangorna ligger den indraget pa
tomten och har en putsad fasad.

Det funktionalistiska industrikomplexet Pressverkstaden fran 1937-1938

11. PRESSVERKSTADEN
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tar med sin stérre men laga byggnadsvolym och vita putsade
fasader en dominant plats i stadsrummet pa den sodra delen av 6n.
Vaktmastarbostaden ar tydligt sammanlankad med industribyggnaden.

Mellan Vardshuset och Direktdrsvillan, med visuell kontakt med
Pressverkstaden, finns sentida infill/tilldgg i form av kvadratiska
funkisinspirerade villor.

Norr om Gamla Motala verkstad och Bolagshuset foljer lagre liggande
radhus fran 1990-talet kanalen.



KULTURHISTORISK VARDERING

Hela Verkstadson ligger inom riksintresset for kulturmiljovarden Goéta kanal
[E 9]. Férutom kanalmiljon finns flera uttryck omnamnda pa Verkstadson
som Gamla Motala verkstad, industribyggnader fran 1800- och 1900-talen,
aldre arbetarbostader, bl a "Langa raden”, Bolagshuset, Féreningshuset
och Vardshuset. Aven landméarkena pa andra sidan strdmmen, vatten-
kraftverket och textilfabriken med sin skorsten, innefattas geografiskt av
riksintresset.

Karaktarsomradet innehaller flera historiska berattelser som uttrycker
riksintresset:

1. Géta kanal och Motala strém som grund och férutséttning fér Gamla
Motala verkstad och bebyggelseutvecklingen pa Verkstadsén.

Gamla Motala verkstads lokalisering pa Verkstadson invid Géta kanal
och Motala strom ar en viktigt berattelse for att forsta kanalbyggets och
vattenkraftens betydelse for foretagets tillblivelse och utveckling till en
nationellt och internationellt ledande industriaktor.

Vardebarande karaktarsdrag:

* Vattenkontakten och 6ns till stora delar grona karaktar med ett
parkstrak utmed kanalen.

»  Topografin med nivaskillnader mellan Géta kanal och Motala strom.
+ Gota kanals dominerande lage i landskapet.

«  Visuell koppling till torrdockan med omgivande byggnader kopplade fill
varvsverksamheten.

*  Vardshuset som symbolbyggnad och malpunkt fér kanalresenarer

2. Verkstadsdén som centrum f6ér 160 ars industriell utveckling

Gamla Motala verkstad har varit i standig forandring. Foretaget har for
sin 6verlevnad varit flexibla i sitt produktionssortiment och kontinuerligt
ersatt aldre produktionsformer med for tiden moderna. Sarskilt kanne-
tecknas foretaget av en férmaga att ta fram komplexa, skrymmande
och platsanpassade produkter. Detta avspeglas i bebyggelsen inom
verkstadsomradet. Pressverkstaden speglar ocksa den industriella
utvecklingen pa 6n och ar en representant for funktionalismens stilideal.

Véardebarande karaktarsdrag:

*  Gamla Motala verkstadskomplexets kontinuerligt framvaxta struktur,
som darmed skapat olika skalor, passager och rumsligheter

*  Byggnadernas funktionella uttryck som visar pa produktionens struktur
och innehall.

*  Monumentala fabriksfasader exponerade ut mot Géta kanal.

Siktlinjer mot kraftstationen fran 1922 och en fore detta textilfabrik.
70-tonsgarden med travers uppford pa 1950-talet invid kanalen.

Pressverkstaden funktionalistiska industrikomplex.

Gamla Motala verkstads betydelse fér uppkomsten och utvecklingen
av lokalsamhélle med brukskaraktér med hég grad av integration
mellan féretaget och de anstéllda. Se &ven karaktdrsomréade
Liverpool, Dockomradet och Duvedal.

Lokalt har Gamla Motala verkstad haft mycket stor betydelse fér central-
orten och bygdens utveckling anda sedan 1820-talet. Inte minst ur
bebyggelsesynpunkt hade Motala varit en annan plats utan foretaget.
Vid sidan av Goéta kanal och Motala strém, har aven den langstrackta
Verkstadsvagen historisk utgjort ett kommunikationsstrak som styrt
bebyggelsestrukturen. Aldre arbetarbostader sdsom Langa raden &r

KARAKTARSOMRADEN

viktiga for forstaelsen av den sociala struktur som praglade Gamla Motala
verkstad. Arbetarna och deras familjer bodde for sig i for dem upprattade
langor och forman for sig. | fristdende villor bodde tjansteman och arbets-
ledning. Direktorsvillan, som ligger i direkt anslutning till verkstaden, utgdr
toppen av bosattningshierarkin . Likasa ar Bolagshuset ett uttryck for
omradets social ordning.

Vardebarande karaktarsdrag:

*  Verkstadsvagen som historiskt strak som strukturerat
bebyggelseutvecklingen

*  Medvetet utformade siktlinjer mot representativ bebyggelse sasom
Huvudkontoret, Bolagshuset, Lokhallen och Direktdrsvillan.

« Aldre arbetarbostader som Langa raden och tjanstemannabostader

*  Foreningshuset som historisk moétesplats for arbetarrérelsen.

Karaktarsskapande bostadsldngan Langa raden till hdger i bild. Till vanster i bild ligger sentida bostadsbebyggelse som utformats i linje
med den aldre férlagan pa andra sidan gatan.
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VERKSTADSON

HANDLINGSUTRYMME - KANSLIGHET
OCH UTVECKLINGSPOTENTIAL

Verkstadson utgor ett karnomrade or riksintresset Gota kanal [E 9] med
dess industrimiljoer och omgivande samhalle av brukskaraktar. Pa en
Overgripande niva har Motala strém, Verkstadsvagen och Goéta kanal varit
strukturerande for bebyggelseutvcklingen. Inom denna ram avspeglar

bebyggelsen ocksa brukssamhallets sociala organisation. Vattenkraftverket

och den forna textilfabriken utgér landmarken i ndromradet. God visuell
vattenkontakt samt kontraster mellan storskaliga industrimiljder och
bostadsomradenas smaskaliga, grona inramning &ar viktiga aspekter att
forhalla sig till i forandringssituationer.

Karaktarsomradet bedéms 6verlag som kanslig for férandringar som
forsvagar lasbarheten av omradets utveckling éver tid. Kansligheten
innefattar bland annat atgarder som:

* inte samspelar med eller starker befintliga karaktarer sasom omradets

industriella uttryck, brukskaraktar och gréna vattenrum.

«  visuellt konkurrerar med Gamla Motala verkstads dominans utmed
kanalrummet, dar Lokhallen ar sarskilt tongivande

«  bryter medvetet utformade siktlinjer mot representativ bebyggelse
sasom Huvudkontoret, Bolagshuset, Lokhallen, Direktérsvillan och
Vardshuset.

* begransar siktstrak mot vattenkraftverket och den forna textilfabriken
som landmarken i ndromradet

Riktlinjer och rekommendationer

Pa Verkstadson har det kontinuerligt tillkommit ny bebyggelse —
aven sentida bostadstillagg. Med anpassningar i placering, skala
och gestalt- ning bedéms enskilda tillagg som mdéjliga i anslutning

till befintlig bostadsbebyggelse. Vad galler verkstadsomradet finns
behov av aktiv forvaltning av befintlig bebyggelse samtidigt som
omradet inrymmer en férandringspotential med utgangspunkt fran de
kulturhistoriska vardena.

Bygg vidare pa befintliga karaktdrer och véarden

» Placera tillagg i befintlig gatustruktur och anpassa
bebyggelseskalan till omgivningen

* Bygg inte for tatt for att behalla en luftig och grén miljé i bostads-
omraden. En restriktiv hallning till hardgdring pa tomtmark bér
finnas.

» For att karaktaren ska bibehallas i industrimiljoer kravs fortsatt
verk- samhet. Behall en enkel, rationell och robust utformning
utmed gator och strak.

+ Hall ett respektavstand till det kanalen och dess parkstrak.
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70-tonsgarden kan utvecklas som entré till verkstadsomradet. Kalla: Tyréns
2020

» Passager och fria siktlinjer ner mot vatten bor hallas fria fran
bebyggelse.

* Undvik schaktnings/markarbeten som férandrar omradets karaktar
Utveckla Motala verkstad med nya verksamheter och som beséksmal

Flera av Motala verkstads byggnader ar i behov av renovering och
hela miljon behdéver I6pande vard och underhall. Konsekvenser
om omradet forfaller ar att barande uttryck for Motala verkstad
riskerar att utarmas eller forloras. Riksintresset riskerar genom en
sadan utveckling att skadas. Dessutom skulle Motalas identitet och
attraktionskraft som beséksmal paverkas negativt.

Att ytterligare fylla byggnaderna med verksamheter ar darfér centralt.
Aven markytor kan aktiveras i hdgre grad. Méjligheter till bostader
inom och i anslutning till komplexet &r begransade, men majligheter
finns. Det ar viktigt att férandringar gors sa att industrikaraktaren

och lasbarhet av byggnadernas och markytornas historiska funktion
bibehalls.

\?taiatt utreda for majlig framtida exploatering. Kalla: Tyréns 2020.
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¥ta ev mojligt stt exploatens
Firutsibler sanering

En yta att detaljstudera infor mojlig exploatering ligger snett nedanfor
Lokhallen i riktning mot Motala strom. Ytan, dar det tidigare funnits
industribyggnader, bestar idag av en parkeringsplats och éverblivha
ytor utan tydlig funktion. Tillkommande bebyggelse bor exempelvis
inte konkurrera med Lokhallens dominans sett fran kanalrummet.

De verksamheter som idag finns inom verkstadsomradet bidrar
tillsammans med de upprustningar som redan genomforts till att
omradet inte upplevs som "6vergivet”. Befintliga verksamheter
och besoksantal bedoms dock inte tillrackliga for att fylla omradet
med liv och rorelse aret runt. Vid utveckling av innehall ar det
darfor verksamheter som bidrar till att locka manniskor till platsen
aven utanfor hogsasong att foredra/prioritera . Det finns en
potential att utveckla den sa kallade 70-tonsgarden som entré

till verkstadsomradet med verksamheter som vetter ut mot
platsbildningen mellan industrikomplexen.



VERKSTADSON

Bild 1: Bolagshuset. Bild 2: Pressverkstaden med sin strama funktionalistiska gestaltning. Bild 3: Den standsméssigt utformade
direktorsvillan. Bild 4: Motala verkstad fran parken/grénytan dér tidigare industribebyggelse funnits. Bild 5: Radhus invid Gota
kanal sett fran Bjorkelund.
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VERKSTADSON
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Bild 1: Vy utmed kanalen med verkstadsomradet i bakgrunden. Till hoger ses sentida funkisinspirerade villor. Bild 2: Platverkstaden och 70-tonsgarden, Motala verkstad. Bild 3: Motala verkstad sett fran Dock-
omradet. Bild 4: Vardshuset. Bild 5: Vy fran Verkstadson mot kraftverket och fore detta textilfabrikens skorsten. Bild 6: 1865 bildades arbetareforeningen pa Motala verkstad. Aret efter byggdes Foreningshuset.
Byggnaden inrymde fran borjan ett par Iagenheter, tva samlingslokaler samt ett bibliotek, det senare &gt av verkstaden.
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HISTORIK

Det samhalle som vaxte fram kring Motala verkstad hade karaktaren av ett
brukssamhalle dar Motala verkstad inte enbart tjanade som arbetsgivare
utan &ven bistod med bostader, sjukvard och annan samhallelig service.
Arbetarstadsdelen Liverpool pabérjades under 1860-talet efter det

att Verkstadson, belaget 6ster om kanalen, bérjade bli fullt utbyggd.
Kanalbolaget arrenderade ut tomter pa 49-arskontrakt och utvecklingen
skyndades pa genom jarnvagens tillkomst 1873. For arbetare vid jarnvagen
blev sarskilt tomterna utmed Lokgatan attraktiva. Invid jarnvagen ligger
ocksa de fore detta lokstallarna. Den forsta byggdes 1873 och 1888
kompletterades den med ytterligare tva byggnader.

Namnet Liverpool har sina rétter i de engelska ingenjérerna som var
engagerade i bygget av Gota kanal och driften av Motala verkstad under
andra halvan av 1800-talet. Férutom arbetare etablerade sig a&ven manga
handlare och hantverkare i omradet. Pa Ringangen, intill nuvarande
Jarnvagsgatan samlades arbetarrorelsen till méten.
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LIVERPOOL

1. £.D. LOKSTALL
2. RINGANGEN
3. TREORESBRON

KARAKTAR

Karaktarsomradet Liverpool ligger mellan jarnvagen och kanalen, med

sin huvudsakliga bebyggelse. | nordsydlig riktning utgoér Liverpoolgatan
huvudgatan genom omradet. Parallellt I6per gatorna Lokgatan och
Varvsgatan. Mellan Lokgatan och jarnvagen ligger det fore detta lokstallet
med accentuerat mittenparti mot jarnvagen. Langs Varvsgatans Ostra sida
breder park- och betesmarker ut sig mot kanalen. | omradets norra del
stracker sig

Jarnvégsgatan utgor en koppling mellan Verkstadson, kanalstraket,
arbetaromradet Liverpool vidare till det gamla kommuncentret med bland
annat Folkets hus pa andra sidan jarnvagen (tillhérande karakarsomradet
Duvedal). Idag férbinds Jarnvagsgatan med omradet pa motsatt sida
jarnvagen, dels via Ringgatan dels via en gang- och cykelvdg under
jarnvagen. Verkstadsomradet pa motsatt sida Gota kanal ligger som ett
industrihistoriskt landmarke i Jarnvagsgatans 6stra fond och nas till fots via
Tredresbron. Vid Jarnvagsgatans norra del bildar parken Ringéngen en gron
6vergang mellan Liverpool och Dockomradet.

Bebyggelsen ar overlag smaskalig bestaende av en- och flerfamiljshus
i 1,5 till 2 vaningar fran framfor allt 1860-1870-talen som byggts om och Ny
till i varierande grad. Tradgardar och inslag av grusade gator ar andra P A
karaktariserande drag for omradet. Nyare enplansvillor ligger insprangda

i omradets sddra del till féljd av tomtavstyckningar och rivning av enskilda

hus. Uthusen ar som regel belagna i tomtgranser bakom bostadshusen.

Trots den Gvergripande smaskaligheten utmarker sig Liverpool med en viss Omradet kénnetecknas av raka gator. | norra delen &r A
stadsméssighet i karaktaren, i jamforelse med 6vriga verkstadsrelaterade bostadshus placerade invid gata med uthus bakom vilket 0 50 100 M
bostadsomraden. Exempel pa sadana stadsmassiga karaktarsdrag bedoms 96T €n mer stadsmassig karaktar.

vara den medvetet planerade raka gatustrukturen, bostadsbebyggelsens

placering invid gata samt en relativt stor andel flerfamiljshus, primart

langs Liverpoolgatan respektive Jarnvagsgatan. Ocksa de manga

uthusbyggnaderna bidrar till en variationsrik och férhallandevis tat

I N

bebyggelsestruktur.
. ar bedémningen att Liverpoolomradet som del av det samhélle som » Liverpoolgatan och Jarnvagsgatan som huvudstrak.
KU LTU RH'STOR'SK VARDER'NG utvecklades utifran Motala verkstad i hég grad ar lasbart idag. . ” . .. .
« Den mer tata och "stadsmassiga” karaktaren i den norra delen av
Omradet bedéms som helhet ha hdga kulturhistoriska véarden. Liverpool Omradet ligger inom riksintresset for kulturmiljovarden Gota kanal [E 9] omradet med inslag av sammanhangande bebyggelse.
med sitt sdregna egennamn berattar om expansionen av Motala (delen i Motala och Brunneby snr)

* Motala verkstad som landméarke pa motsatt sida Géta kanal, i fonden

verkstad med import av arbetskraft och "know-how” fran England samt Al Ve
av Jarnvagsgatan.

jarnvagens betydelse fér samhallsutvecklingen. Omradet berattar ocksa Virdebirande karaktirsdrag:

om uppkomsten av ett brukssamhalle med stor integration mellan Motala _ _ . . . . «  Park- och betesmarker utmed kanalstraket
verkstad och de anstélldas vardagsliv. Arbetarkvarteren visar dven pa *  Liverpool som ett tydligt avlasbart/avgransbart karaktarsomrade,
brukssamhdllets sociala organisation. inte minst i sdder mot Charlottenbergsvagen dar befintlig gronytor +  Den smaskaliga gatustrukturen med delvis grusvagar.
avgransar omradet fran vagen och 6vriga delar av staden. ) . L
Nytillskott av villor och ombyggnationer paverkar i delar omradets L _ +  Det fore detta lokstallet som karaktarsbyggnad for jarnvagen.
ursprungliga karaktar av aldre arbetarstadsdel. Férandringarna till trots * :[I'ra(:tlggrdstomter med hus placerade utmed gata och enkla uthus vid
omtgranser.
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LIVERPOOL

HANDLINGSUTRYMME - KANSLIGHET
OCH UTVECKLINGSPOTENTIAL

Omradet bedoms som kansligt for:
* Ny bebyggelse som patagligt avviker mot bebyggelsens struktur, skala
och gestaltning.

« Asfaltering av befintligt grusade gatustrackor. Nuvarande
beldggningsmaterial bedéms bidra till de kulturhistoriska varden, i
relation till den aldre och i huvudsak smaskaliga bebyggelsekaraktaren.

Riktlinjer och rekommendationer

*  Omradet beddoms tala enstaka ny bostadsbebyggelse som beaktar
omradets egenart och kulturhistoriska varden.

* Respektavstand till kanalen med dess grén- och parkstrak.
»  Restriktiv hallning till avstyckningar inom befintliga bostadskvarter
* Beakta dagens exploateringsgrad pa bostadstomterna.

« Bibehallen gronska pa tomtmark bor bevaras och en restriktiv
hallning till hardgoéring pa tomtmark bor finnas.

» Beakta vyer mot kanalen och Motala verkstad.

* Kompletterande verksamhetsbebyggelse langs jarnvagen och
invid de fore detta lokstallarna bedéms som majlig.

* En potential ligger i att utveckla Jarnvagsgatan som ett mer aktivt
rorelse- och handelsestrak som forbinder malpunkterna Motala
verkstad, Liverpool, Dockomradet och det gamla kommuncentret
pa andra sidan jarnvagen.

Vly langs Liverpoolgatan, sett fran Jarnvagsgatan. Bebyggelsen bestar av en blandning av enkla smahus med tra eller putsad fasad,
ofta med uthus placerade invid gatan vilket bidrar till tatheten.
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Bild 1: Vy mot Jarnvagsgatan, sett fran Ringangen. Omradets norra del kdnnetecknas av viss andel flerbostadshus med "stadsmassig” karaktar. Bild 2: Vy langs Jarnvagsgatan, med kanalen och Motala verkstad i fonden. Bild
3. Vy mot Lokgatans mer lantliga karaktér, i korsningslaget med Liverpoolsgatan. Narmiljon kannetecknas bland annat av den grusade gang- och cykelvag samt gronomradet mellan bebyggelsen och jarnvéagen. Bild 4: Vy langs
Varvsgatan som kannetecknas av dels smaskalig smahusbebyggelse, park- och betesmarker samt utblickar mot Motala verkstad. Bild 5: Betesmark ner mot kanalen forstérker den blandade stads- och lantkénslan i omradet.
Bild 6: Lokstallet sett fran Magasingatan, Duvedal.
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DOCKOMRADET

HISTORIK

Torrdockan byggdes 1815 som en av de allra férsta anlaggningarna langs
Gota kanal som pabdrjades 1810. Kring dockan uppstod en bebyggelse
med anknytning till kanalbygget och verkstaden som etablerades 1822;
dockbyggnaden, mallbyggnaden, koleraboden, bradgarden med flera
verkstadsbyggnader, bostadshus och uthus. Intill dockan byggdes 1850
en storre varvsbyggnad med dppningar mot kanalen. | samband med att
kanalen breddades 1853 for att mdjliggdra sjosattning av storre fartyg
uppfordes en varvsbyggnad, en timmermansverkstad med sag och
modeliférrad. 1850 tillkommer tva mindre byggnader for forvaring av
fartygsinventerarier. Vid dessa holls midsommarfesterna under 1800-talets
andra halft varfér byggnaderna kom att kallas Danspaviljongerna.

= S =

Torrdockan, 1920-tal med Motala verk-

stad pa andra sidan kanalen. Kélla:
Motala industrimuseum.

Med expansionen av Motala verkstad utvecklades under 1870-talet
omradet till ett bruksliknande samhalle med egen social infrastruktur i form
undervisningsmojligheter samt sjuk- och fattigvard. Nar koleran kom till
Motala och verkstaden 1832 uppforde bolaget en kolerabod i Dockomradet
som ett komplement till sjukhuset pa 6n. Flertalet av Motala verkstads
arbetare bodde i egna hus och bolaget bidrog med mark (ett halvt tunnland)
samt lan till byggandet.

1876 dppnades jarnvagen till Motala och Motala verkstad fick egen station.
Under 1890-talet anlades ett stickspar fran stationen till verkstadsomradet
via en svangbar bro dver kanalen. | anslutning till stationsbyggnaden
utvecklades vad som skulle kunna liknas vid ett centrum. | korsningen
Ringgatan — Dockgatan uppférdes under 1880-talet Séllskapets Arbetarnas
Ring, en lokal medlemsagd inkdpsférening sedermera Konsum Ringen

dar medlemmarna kunde inhandla varor. Denna kompletterade 1916 med
ytterligare en affarsbyggnad i hérnet Ringgatan — Jarnvagsgatan och
omradet emellan utvecklades till en mindre anlagd park. Konsum Ringen
stangdes 1940 da en ny konsumbutik byggts pa andra sidan jarnvagen.

(]
-

Dockomradet och Motala verkstad 1977. Notera jarnvagsbron éver kanalen. Kalla: Motala industrimuseum.
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DOCKOMRADET

1. BRADGARDEN

2. TORRDOCKAN

3. MALLBODEN

4. KONSUM RINGEN
5. RINGANGEN

KARAKTAR

Dockomradet avgransas av Borensvdgen och Brogatan, jarnvagssparet i
vaster, Jarnvédgsgatan i séder samt kanalen.Jarnvagsgatan foljer en aldre
vagstrackning. Gatan utgor ett for omradet viktigt strak som férbinder
kanalen med verkstadsomradets jarnvagsstation och det mindre centrum
som utveck- lades kring Folkets hus utanfor Dockomradet.

Omradet utmarks av sitt nagot oregelbundna gatunat som i sin nord-sydliga

orientering foljer kanalens krokning, samt en bebyggelsemassig variation T e
mellan bostadshus, uthus, affarshus och viss industriell verksamhet. 7 g of f‘ -
Bostadshusen ar mestadels i en till en och en halv vaning och indragna //:. v’ w.:‘.: do. P
fran tomtgrans med uthusen placerade med kortsidan mot gatan. ¥ T ac Iﬁ.\ .:.” _r"@ /,

- ’ ‘
Gatustrackorna ar korta med relativt slutna gaturum till féljd. Karaktéaren ,ﬁ: .’. . . ? //
ar informell med stora inslag av grusade vagar vilket ger en alderdomlig 1/ .{' 4 >~ .~
pragel. Flera storre rum praglar omradet och bidrar till viss 6ppenhet mellan ;" ..? & - ¥ 4 ,’,
affarshusen samt mellan Jarnvagsgatan och Dockgatan vilket idag framst J R &
utgors av en hardgjord yta; det stérre gronomradet bakom mallboden som J 4 s \ 4
antar en parkliknande pragel och som tidigare anvandes for odling, samt ,f__,.' ‘ I} 4
bradgardsomradet. A > S
Bréddgardsomradet ar belaget centralt i omradet, mellan Liverpoolgatan och ”“‘u‘ > :;' .
dockan. Har ar koleraboden belagen. Den gamla bradgarden utgor idag en Tss
form av mellanrum som dock vittnar om den tidigare utrymmeskravande o s 100M A

verksamheten. P& andra sidan Dockgatan, bakom mallbyggnaden ar
Ringéngen, ett storre gronomrade belagen. | fonden for den slutna platsen
framfér mall- och dockbyggnaderna ligger verkstadsomradets travers som
bildar ett tydligt landmarke tillsammans med Lokhallen.

Gatunétet och bostadskvarterens form kannetecknas av i |
hog grad av en oregelbunden struktur som véxt fram suc- g sQ,
cessivt.

100 M

Norr om Frasergatan ligger ett omrade med aldre arbetarbostader

fran 1870-talet. Kvarteret genomskars av sticksparet som férband
verkstadsomradet pa andra sidan kanalen med stambanan. Idag ar den
tidigare gransen avlasbar genom den grénska som vuxit upp langs sparen.

KULTURHISTORISK VARDERING

* Bebyggelsens overgripande struktur med bostadshus mitt pa tomterna

Byggnader som ar viktiga for forstadelsen av verkstadens och omradets
och uthus vid tomtgrans.

Omradet bedéms som helhet ha héga kulturhistoriska varden. forsta tid ar valbevarade och tidsdjupet ar aviasbart.

Omradet ligger inom riksintresset for kulturmiljovarden Géta kanal [E 9] +  Verksamhetsbyggnader i hornlagen vid tomtgrans.

Dockomradet vitthar om kanalbyggets allra forsta tid och berattar om den .
(delen i Motala och Brunneby snr).

nara relationen mellan kanalbygget och Motala verkstad. Omradet visar
ocksa pa betydelsen av den varvsverksamhet som skedde vid verkstaden
och hur integrerat varvet var i verkstadens verksamhet.

»  Sarskilt vardefulla byggnader som dock- och mallbod, paviljonger,
kolerabod, bradgard och butikshusen samt mindre industribyggnader.

Vardebarande karaktarsdra ;
9 *  Oppna ytor som vittnar om aldre tiders industriella verksamhet.

Miljon som vaxte fram mellan dockan och jarnvagsstationen ger uttryck
for hur brukssamhallet utvecklades och hur de anstallda vid verkstaden
organiserade sig for att underlatta inkdp av matvaror och andra
férnddenheter.

Fortatningar inom omradet har delvis anpassats till omradets skala och
utformning och bedéms inte paverka omradets ursprungliga huvudkaraktar.
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+ Dockomradet som ett tydligt avidsbart/avgransbart karaktarsomrade i

relation till omgivande stadsdelar. .
Torrdockan
Den smaskaliga bebyggelsestrukturen.

Det informella gatunatet med smala, korta grusade gatstrackor.

Gronstrukturen och dppenheten mot kanalen.
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DOCKOMRADET

i
SVERKER .:"

Bild 1: Vly mot jarnvéagsstationen fran Dockomradet. Bild 2: Dockbyggnaden intill mallboden uppford 1829. Bild 3. Torrdockan med Lokhallen i bakgrunden. Bild 4: 'y utmed Angstromsgatan. Bild 5: Vy fran Dockgatan
mot Gamla Motala verkstad. Bild 6: Konsum Ringen i hornet Dockgatan — Ringgatan..
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DOCKOMRADET

HANDLINGSUTRYMME — KANSLIGHET
OCH UTVECKLINGSPOTENTIAL

Omréadet bedéms som kénsligt for:

Kompletterande bebyggelse som markant bryter mot bebyggelsens
skala, form och placering pa tomt.

Oppna markytor som historiskt varit en del av varvsverksamheten ar
kansliga att ta i ansprak.

Asfaltering och breddning av grusade vagar samt ytterligare
hardgjorda allménna ytor.

Riktlinjer och rekommendationer

Omradet beddéms som taligt for enstaka nytillskott inom
redan exploaterade fastigheter som anpassas efter befintlig
bebyggelsestruktur och karaktar.

Beakta nuvarande exploateringsgrad pa bostadstomter vid tillagg.

Bibehallen grénska pa tomtmark ar dnskvart och en restriktiv
hallning till hardgérning pa tomtmark bor finnas.

Beakta vyer mot kanalen och Motala verkstad.

En gang- och cykelbro 6ver kanalen i sticksparets férlangning (dar
det historiskt funnits en jarnvagsbro) kan utredas for att starka
tillgangligheten mellan Dockan, Bjorkelund och Verkstadson.

En potential ligger i att utveckla Jarnvagsgatan som ett mer aktivt
och attraktivt strak som férbinder malpunkterna Motala verkstad,

Liverpool, Dockomradet och det gamla kommuncentret pa andra

sidan jarnvagen.
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DUVEDAL

HISTORIK

Duvedal ar namnet pa en av Motalas aldsta gardar. Fastigheten ar
historiskt belagd i medeltida kallor fran 1350-talet. Pa 1370-talet ska
gard och en kvarn i Motala strém vidare overlatits till Vadstena kloster.
Fastigheten bytte dgare vid ett antal tillfallen under yngre medeltid men
hela tiden var det kyrkan eller kungamakten som stod som agare. Under
reformationen vid 1500-talets borjan drogs garden in till kronan och
forlanades till Marten Nilsson Skinnare i Vadstena. Han i sin tur overlat
gard, kvarn och bro samt fiskevatten till Vadstena hospital som han sjalv
grundat kring 1520. Vadstena hospital forblev agare till Duvedal fram till
anlaggandet av kanalen och Motala verkstad 1822. Gard, kvarn och en
bro eller spang finns utmarkta pa den geometriska avmatningen fran 1636.
Garden var belagen i trakten for nuvarande Motala verkstad och omradet
praglades av jordbruk, kvarnar och fiske.

Duvedal kom att férandras forst genom kanalbygget som medférde att en
ny 6 bildades. Darefter var det Motala verkstad som utgjorde drivkraften
for forandringarna av Duvedal och framvaxten av brukssamhallet mellan
dockan vid Géta kanal och den jarnvagsstation som byggdes for Motala
verkstads rakning nar jarnvagen drogs fram till Motala 1873. Stationen
forlades till korsningen mellan jarnvagssparen och den sa kallade
Englandsgatan, nuvarande Jarnvagsgatan.

Englandsgatan anlades redan vid mitten av 1800-talet for att férbinda
verkstadsomradet med Motala verkstads skog i Bergsatter. 1930 fick
gatan namnet Jarnvagsgatan. Gatan finns utmarkt pa Haradsekonomiska
kartan fran 1866-1877 och kom att utgdra ett huvudstrak i det begynnande
brukssamhallet. | anslutning till jarnvagsstationen uppférdes ocksa viss
bostadsbebyggelse for arbetarna pa Motala verkstad. Haradsekonomiska
kartan visar pa ett mindre omradet kallat England i stationens ndromrade
och pa Ekonomiska kartan fran 1948 hittas ett fatal byggnader mellan
Folkets hus och affarshuset pa Ostermalmsgatan 108 (Trandansen 1) som
ska utgora arbetarbostaderna England. Dessa revs 1963-73.

Det ar forst i borjan av 1900-talet som ytterligare bebyggelse vaxer fram
kring stationen. 1907 uppférdes ett Folkets hus vid Ostermalmsgatan.
Byggnaden blev en viktigt moétesplats under storstrejken 1909. Folkets hus
som idag ar byggnadsminne ritades av Lars Kolmodin som var anstalld
som ingenjor vid Motala verkstad. Inom omradet Duvedal (men utanfor
programomradet) lag ocksa Motalas Folkets park mellan 1903 och 1976
vilket bland annat framkommer av gatunamnet Folkparksgatan.

Fran sekelskiftet och sarskilt efter 1920 utvecklades Duvedal till ett
egnahemsomrade med starka kopplingar till Motala verkstad. En

Geometrisk
avmatning 6ver
Harstorp och
Duvedal fran
1636. Kalla:
Lantmateriet.

egnahemsforening hade bildats 1892 vid Karlstroms bruk med bland andra
arbetare fran Motala verkstad och 1893 startade flera lokalféreningar i
Motala. Kring sekelskiftet 1900 genomfordes flertalet avstyckningar av
olika egendomar i Motala och under 1920- och 1930-talet uppférdes flera
en- och tvafamiljshus av arbetare vid Motala verkstad med hjalp av statens
egnahemslan och eget arbete.

P& 1920-talet uppfordes tva mindre affarsbyggnader langs Ostermalms-
gatan. Den ena, den sa kallade Basaren, i direkt anslutning till jarnvags-
stationen, i hérnet mellan Jarnvagsgatan och Ostermalmsgatan
(Ostermalmsgatan 108), den andra pa andra sidan Ostermalmsgatan
(Ostermalmsgatan 101 utanfér programomradet) ngot ndrmare staden
och det kommunhus fér Motala landskommun/socken (Ostermalmsgatan
91) som uppférdes ungefar samtidigt.

P& 1940-talet kompletteras 1920-talets affarsbyggnader langs Ostermalms-
gatan med en centrumbyggnad langs gatan (Ostermalmsgatan 100) och

KARAKTARSOMRADEN

pa 1950-talet tillkommer ytterligare en (Ostermalmsgatan 102) varpa ett
mindre stadsdelscentrum utvecklas. Med kommunsammanslagningen
1948 blir omradet kring stationen i Duvedal och affarsbyggnaderna ett
stadsdelscentrum i Motala och far ytterligare bebyggelse kring Verk-
stadstorget.

Vid mitten av 1900-talet tillkom viss industriell verksamhet inom omradet
mellan jarnvagssparet och Magasinsgatan. Har finns pa Ekonomiska
kartan fran 1948, ett cementgjuteri utmarkt vilket mojligen kan vara SJ:s
cementgjuteri.

En storre forandring av omradets karaktar skedde forst i slutet av 1990-talet
i samband med utbyggnaden av dubbelsparet for jarnvagen mellan Mjolby
och Hallsberg. Da ersattes jarnvagskorsningen vid Jarnvagsgatan med dels
en tunnel for gang- och cykeltrafik, dels en tunnel for personbilar. D4 tillkom
ocksa tva rondeller pa Ostermalmsgatan.
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DUVEDAL

KARAKTAR

Duvedal utgor ett forhallandevis omfattande geografiskt omrade. Har
behandlas endast den del som &r beldgen inom aktuellt programomrade.
Omréadet avgransas av Ostermalmsgatan, sporthallen i séder och
jarnvagen i 6ster. | norr omfattar omradet tva ytterligare fastigheter nordost
om rondellen vid Motala verkstads kommuncentrum.

Langs Ostermalmsgatan karaktariseras omradet av villabebyggelse fran
framst 1920- och 1930-talet. Villorna ar placerade med langsidan langs
Ostermalmsgatan och i framkant av tomterna med viss férgardsmark

och tradgardar pa baksidan av husen. Byggnadernas placering langs
Ostermalmsgatan understryker rérelsens riktning och det ar forst med
rondellerna i héjd med Rosgatan — Ringgatan respektive jarnvagsstationen
som karaktaren forandras. Biltrafiken fran Dockomradet och Liverpool

fors via Ringgatans férlangning till Ostermalmsgatan och landar pa
Ostermalmsgatan vid rondellen i hdjd med Rosgatan.

Mellan rondellerna vid Rosgatan och Kvarngatan ar ett mindre centrum
belaget med affarsbyggnader fran 1920-talet, byggnadsminnet Folkets
hus, jarnvagsstationen, butikslangan fran 1940 och 1950-talen-talet.
Sedan 1950-talet har omradet fortatats med tva stérre butiksvolymer (

och vilka utgor tva generationers konsumbutiker), en pa vardera sida

om Ostermalmsgatan vilket understryker centrumkaraktéren. Den

yngsta tillkom sa sent som 2008 och ar beldgen inom programomradet i
korsningen Ostermalmsgatan — Ringgatan. Genom sin i forhallande till den
aldre bebyggelse, avvikande storre skala framstar sarskilt den yngsta av
dem som frammande inslag i miljon.

Centrumomradet utgor en tydlig men underutnyttjad plats med tidsdjup
och historisk relevans. Det utmarks av gleshet och 6ppenhet, dels genom
att flera gator genomkorsar omradet, dels genom att byggnaderna ar glest
och oregelbundet placerade och skapar rum mellan sig. Ett flertal mindre
mellanrum hittas i omradet. Likval utgér omradet en tyngdpunkt i Duvedal
och i férhallande till Verkstadsdn och Liverpool genom Ostermalmsgatans
karaktar av strak och bebyggelsens affars- och centrumfunktioner.

Flera karaktarer utmarker centrumomradet kring jarnvagsstationen. Har
finns en blandning och kontrast mellan ordnade och oordnade rum,
framsidor och baksidor samt mellanrum, bland vilka den ordnande och
tradplanterade Ostermalmsgatan har en tydligt strukturerande effekt. Bland
mellanrummen och baksidorna mérks baksidan av Ostermalmsgatan 100
och 102 som utgor forsta motet med omradet fran Ringvagen sett. Omradet
fungerar som parkeringsplats och ar oordnad och handelsefattig. Som
forsta mote efter uppfarten fran Liverpool via Ringvagen osynliggors har
centrumomradets funktion, betydelse och relation till Géta kanal och Motala
verkstad.

Ett mellanrum utgdrs av planen framfor jarnvagsstationen som framst
fungerar som parkering och utmarks av en avsaknad av social funktion.
Relationen mellan stationen och Jarnvagsgatan ar idag forhallandevis liten
genom affarshuset Basarens placering mellan stationen och Jarnvagsgatan
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Omradet bostads- och centrumbebyggelse ligger utmed
Ostermalmsgatan. Utmed jarnvagen finns verksamhetsbe-
byggelse och oexploaterade mellanrum.

och de nivaskillnader som uppstatt i samband med utbyggnaden av
dubbelsparet. Likasa har bade den fysiska och visuella kopplingen till
Liverpool och verkstadsomradet minskat genom tunneldragningen.
Jarnvagsgatan fungerar idag som gang- och cykelstrak och darfor delvis
forlorat sin historiskt viktiga roll som strak.

Ansamlingen av affarsbyggnader och det narmast monumentala Folkets
hus bidrar till en viss stadsmassighet trots den laga skalan, glesheten
och mellanrummen. Omréadet karaktariseras vidare av Ostermalmsgatans
trafik. Parken mellan Folkets hus och affarshuset pa Ostermalmsgatan
utgdr en ordnad plats med museala inslag genom den utplacerade
kugghjulsinstallationen. Har finns en modern stenmur, ordande buskage
och grasmatta samt en parkeringsplats. Markbelaggningen mot
Ostermalmsgatan utgdrs av gatsten vilket ger en historisk karaktar.

En stor andel ytor i omradet &r hardgjorda och Ostermalmsgatan &r

1. BASAREN
2. JARNVAGSSTATIONEN
3. FOLKETS HUS

mellan en sa kallade Basaren och rondellen vid Rosgatan belagd med
gatsten vilket utmarker miljén och pekar ut den som delvis avvikande

och historiskt i jamférelse med omgivningen. Gatan ar tradplanterad

vilket mjukar upp karaktaren. Kolmodins plats, aven denna hardgjord,

och Ostermalmsgatan &r atskilda av en rad pollare i jarn vilket definierar
platsen framfor mellan Folkets hus och 1950-talets affarslanga som ett
sarskilt rum med inslag av vaxtlighet. Dock fortas rummets historiska
karaktar av det garage som ramar in rummet mot soder. | dvrigt utgor
Folkets hus en karaktarsskapande byggnad i omradet och Kolmodins plan
framstar till skillnad fran huvudentrén mot Ostermalmsgatan som en méjlig
samlingsplats.

Ytterligare en karaktar inom omradet ar industri-’/hantverksverksamheterna
som ar lokaliserade till ett tidigare gronstrak mellan jarnvagen och
Magasinsgatan. Magasinsgatan utgér en lummig lokalgata langs vilken
gronytorna skarmar évriga omradet fran jarnvagen.



KARAKTARSOMRADEN

DUVEDAL

Bild 1: Basaren och Jarnvégsgatan sedd fran Folkets hus. Bild 2-3: Basaren, eller Hasses hdrna som byggnaden ocksa kallas Bild 4: Motala verkstads jarnvagsstation sedd fran Jarnvagsgatan. Bild 5: Motala verkstads
jarnvagsstation fran Ostermalmsgatan.
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DUVEDAL

KULTURHISTORISK VARDERING

Omradet ligger utanfor den geografiska avgréansningen av riksintresset
Gota kanal [E9]. Folkets hus ar dock ett utpekat uttryck for riksintresset,
och omradet utgor en forlangning av Gamla Motala verkstads
samhallsbildning.

Omradet berattar om den samhallsbildning som utvecklades utifran
Gamla Motala verkstad, med eget kommuncentra och jarnvagen
betydelse for bolagets verksamhet. Folkets hus &r en symbolbyggnad for
arbetarrorelsen.

Vardebarande karaktarsdrag
« Jarnvagsstationen

¢ Folkets hus
* Basaren

+  Centrumbebyggelsen langs Ostermalmsgatan som exempel pa
folkhemstidens planering och bebyggelse i Motala samt tanken om
lokala stadsdelscentra

56  Kanalstrdket Motala
2024-06-24

HANDLINGSUTRYMME - KANSLIGHET
OCH UTVECKLINGSPOTENTIAL

Omradet behdver vitaleras och bedéms som relativt taligt for férandring.

Omrédets bedéms som kénsligt for:
+  Atgéarder som visuellt konkurrerar med Folkets hus

+  Kumulativa effekter av stora byggnadsvolymer

Riktlinjer och rekommendationer

* Beakta och synliggor olika arsringar i den byggda miljon

»  Stark kopplingen till Dockomradet, Liverpool och Gamla Motala
Verkstad

« Stéarka relationen mellan Jarnvagsgatan och jarnvagsstationen

» Utveckla och aktivera offentliga platser (t ex i anslutning till Folkets
hus och jarnvagsstationen)

+  Framja métet mellan Ringgatan och Ostermalmsgatan

» Skapa ett trevligare strak utmed Ringatan sa att de miljéerna kring
Kolmodins grand och COOP inte har karaktaren av baksidor

Méjlighet till verksamhetsbebyggelse mellan jérnvdg och
Magasingatan

» Beakta siktlinje mot den fore detta Lokstallen fran Magasingatan



KARAKTARSOMRADEN

DUVEDAL

Bild 1: Gamla Konsum sedd fran Kolmodins plan Bild 2: Nya Konsum, eller Coop Extra sedd fran Ringgatan. Bild 3: Folkets hus med Kolmodins plan sedd mot Ostermalmsgatan. Bild 4: Ostermalmsgatan.
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HISTORIK

Omradet var tidigare belaget inom garden Duvedals fastighet. Pa
Haradsekonomiska kartan fran 1866-1877 finns angivet arbetarbostader

i kvarteren mellan Kanalvagens forlangning ned till Brogatan och
Carlsundsgatan upp till Snickargatan medan straket narmast kanalen

forblev obebyggt.

Vid nagon tidpunkt torde arbetarbostaderna i kvarteret narmast Brogatan
ha rivits for att ge plats at en handelstradgard. P4 Ekonomiska kartan
fran 1948 visas denna som en stor tomt med endast ett bostadshus langs
Skomakaregatan samt en stérre byggnad som skulle kunna vara vaxthus.
Under 2010-talet fick handelstradgarden ge plats at fyra villor.

| samband med att Harstorpsdammen bildades vid kraftverksbygget 1917
flyttades ett bostadshus fran 1860-talet till omradet och placerades i

det obebyggda kanalstraket pa i férhallande till kanalen, insidan Norra
Kanalvagen. Under 1900-talet kom kanalstraket har att langsamt att

fortatas.
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BJORKELUND

KARAKTAR

Omradet begransas av Brogatan i sdder, Carlsundsgatan och Kanalvagen
i vaster och kanalen och hagmarken i norr som moéter Borenshults
slussomrade. Bostadshusen ar indragna pa tomterna och placerade

med langsidan langs med gata och kanal. Fastigheterna var nar omradet
avstyckades forhallandevis stora.

I norra och sddra delen av karaktéarsomradet utgors marken av hagmark
med glesvuxen bjérkskog narmast kanalen. | gransen mellan bebyggelse
och hagmark i sdder 6vergar den asfalterade kanalvagen till grusvag.
Hagarna utgor gréna rum men lantlig och alderdomlig pragel. Norra
Kanalgatan &r smal och féljer i princip kanalens strackning. Kanalvagen
utgor ett sekundart strak langs med kanalen som forbinder slussomradet
med dockan. Fran Kanalvagen langs den sddra hagmarken ges utblickar
Over kanalens vattenrum som har vidgas och bidrar med vyer éver
bebyggelsen pa andra sidan kanalen. Genom traden skymtar Motala
verkstad som genom sin industriella karaktar star i skarp kontrast till
omradets milj6.

Omradet har fortatats under i princip hela 1900-talet och idag ar
bebyggelsekaraktaren varierad . Tomterna ner mot kanalen ar mer
oregelbundna. Bjoérkelund i stort kdnnetecknas av rektangulara tomter inom
en ordnad gatustruktur med relativt ratvinkliga gator. Trots avstyckningar
ar gronskan pataglig inom Bjorkelund. Gaturummen sluts av hackar eller
staket.

Gransen mot Dockomradet ar idag tydlig genom Brogatan och den
mellanrummet langs med det fore detta sticksparet.

KULTURHISTORISKT VARDE

Omradet berattar om utvecklingen av en samhallsbildningen som vaxte
fram utifran bygget av Goéta kanal och verksamheten vid Gamla Motala
verkstad. Bjorkelunds har succesivt kompletterats med nya villor med olika
stilideal under 1900-talet. Bebyggelse med bibehallen karaktar fran tiden
innan 1950 bidrar sarskilt val till mojligheten att forsta omradets successiva
framvaxt. Inom omradet anas en koppling till omradets agrara forflutna
genom den hagmark som kantar kanalen i norr och sdder.

Karaktarsomradet ligger inom riksintresset Goéta kanal [E9].

Vardebarande karaktarsdrag
* Gota kanals dominerande lage genom landskapet

* Bevarad aldre bostadsbebyggelse (uppford fore 1950)
* Hus indragna pa tomt och tydlig tomtavgransningar
» Bevarad hagmark med gles bjérkskog ner mot kanalen

*  Gatunatets smaskalighet
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Omradet kannetecknas av en villabebyggelse fran olika tider inom
rektanguléra tomter.

Norra Kanalvagens slingrande strackning
Grusade vagar

Siktlinjer mot Gamla Motala verkstad och Bolagshuset

HANDLINGSUTRYMME — KANSLIGHET
OCH POTENTIAL FOR FORANDRING

Karaktarsomradet beddoms ha begransat utrymme for ytterligare
fortatningar.

Omréadet bedéms som kénsligt for:

Asfaltering av grusade vagar
Exploatering inom bevarad hagmark i norr respektive sdder

Att gransen mellan Bjoérkelund och Dockomradet, med deras skilda
karaktarer, suddats ut/blir flytande.

KARAKTARSOMRADEN

Riktlinjer och rekommendationer

Fortatning inom omradet bor ha samma skala i héjd och
utbredning som befintliga miljder inom karaktdrsomradet.
Blandningen av bebyggelse i olika stilar bér beaktas vid nya
projekt.

Respektavstand till kanalen.

Beakta vyer och siktlinjer dver kanalen mot Gamla Motala
verkstad och Bolagshuset bor beaktas.

Beakta nivaskillnader i terrangen med Goéta kanals dominerande
lage i stadsbilden.

Restriktiv hallning till avstyckningar inom befintliga bostadskvarter

Undvik en hogre exploateringsgrad an vad tomterna i omradet har
idag.

Bibehallen gronska pa tomtmark bor bevaras och en restriktiv
hallning till hardgdrning pa tomtmark bor finnas.

En gang- och cykelbro dver kanalen i sticksparets forlangning (dar
det historiskt funnits en jarnvagsbro) kan utredas for att starka
tillgangligheten mellan Dockan, Bjoérkelund och Verkstadson.
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BJORKELUND

Bild 1: VVy mot Bjérkelund fran Verkstadson. Bild 2: Vy med Lokhallen som fond. Bild 3. VVy mot Bolagshuset. Bild 4: Norra Kanalvagen féljer i stora drag sluttningarna ner mot kanalen. Terrdngapassningar har medfort en
mer slingrande karaktar an évriga gator inom Bjorkelund. Bild 5: Férlangningen av Norra Kanalgatan mot Dockomradet. Bild 6: Bilden tydliggor kanalens dominerande lage genom landskapet med lagre liggande bebyg-
gelse pa andra sidan vattnet. | bakgrunden anas textilfabrikens skorsten.
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KARAKTARSOMRADEN

BORENSHULT

HISTORIK

Nar Gota kanal paborjades utgjorde omradet Borenhult angs- och
hagmarker, tillhérande Duvedals gard som i sin tur agdes av Vadstena
hospital. Ar 1817 kopte Géta kanalbolaget upp mark léangs kanalstrackan
for att anlagga kanalen. Slussarna mellan Boren och kanalen stod
fardiga 1825. Ungefar samtidigt byggdes slussvaktarbostaden, belagen
norr om kanalen. Till bostaden hor en ladugard som flyttades till platsen
1930. Vid slussarna kunde angbatspassagerarna kliva av och vandra
langs dragstigarna till Motala, ndgot som ocksa rekommenderades i den
guidebok 6ver Gota kanal som publicerades 1913 (Beskrifning &fver
kanalvagen Stockholm-Jonk&ping samt historik 6fver Gota kanal). Vid de
nedre slussarna mot sjon Iag en serveringspaviljong dar passagerarna
kunde stanna till. Har fanns ocksa ett badhus.

Ar 1837, i samband med ett &gobyte mellan Géta kanalbolag och Vadstena
hospital 6verlats vad som kallades Borensagen pa norra delen av
Verkstadson till Harstorp gard. Omradet forefaller ha funnit i kanalbolagets
ago vid 1800-talets slut.

1912 beslutade regeringen att en fiskodlingsanstalt skulle byggas inom
omradet; Statens Fiskodlingsanstalt vid Borenshult. Anstalten bor ha
medfért en del mark- och anlaggningsarbeten da historiska flygfotografier
visar pa bebyggelse i form av saval byggnader, kajer och bryggor som
fiskbassangerna. Troligen ar det i samband med att anstalten uppférs som
vagen fran Verkstadsvagen ned till fiskodlingen anlaggs. Ytan for anstalten
ar numera obyggd och utfylld med jordmassor, sedan den lades ner 1961.

Aven Motala verkstad anvande historiskt omradet och lat anlagga

en bro éver strommen for att kunna transportera slagg fran
verkstadstillverkningen, nagot som pagick fram till verkstadsnedlaggningen.
Den nuvarande slaggbron oOver strémmen tillkom 1945. Vid den sédra
entrén till karaktarsomradet lat Motala verkstad pa 1940-talet ocksa
anlagga ett modellférrad vilket kompletterades genom utbyggnader och
ytterligare magasin under samma decennium.

Bild 1: Utsnitt ur kartunderlag for 1837-ars agobyte. Notera brons lage som ar detsamma som dagens. Kalla: Lantmateriet. Bild 2:
Foto dver den tidigare fiskeodlingsanstalten med tillhérande bebyggelse och fiskdammar. Kélla: https://mittmotala.nu/MittMotala/kraft-
stationen-i-motala.html. Bild 3: Carl Johan Billmark. Litografi 1841. Kélla: Sjohistoriska museet. Bild 4: Flygfoto fran 1975 Gver den
da nedlagda fiskodlingsanstalten. Kélla: Lantméteriet. Historiska ortofoton.
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BORENSHULT

1. BORENSHULTS SLUSSANLAGGNING

2. SMABATSHAMN

3. SLAGGBRON

4. MODELLVERKSTADEN

5. SJOBO KNAPPARENS NATURRESERVAT

KARAKTAR

Karaktarsomradet Borenshult kan topografiskt kannetecknas vid tre

i hdjdled avlasbara landskapsrum med olika karaktar: vattennara

landskapsrum i nivd med Boren och Motala strom, den tidigare

Borenséngen som idag utgor en skogskladd plata samt slussomradet.

Gravningen av kanalen med tillhérande utfylinader och schaktningar ar 7%
samtliga resultatet av manskligt paverkan och har bidragit till en féorandrad o X
marksiluett, i forhallande till det aldre agrara landskapet. <% 4

!
Slussomradet har en ordnad rekreativ karaktar medan platén som tidigare . 22 - {i
var hagmark har forvildats och antagit en naturlik préagel, detsamma galler ! T
slanterna mot Motala strém. Inom omradet vid Borens strand ligger en S - N ;
bathamn pa delar av omradet fér den tidigare fiskodlingsanstalten. ,' /
!
!

Det 6vre slussomradet i vaster ar flackt och bjuder pa en vid utblick dver . e
Boren och den stora hdjdskillnaden mellan sjon och slussplatan framgar
har tydligt. Aldre trad flankerar éstra sidan av kanalens mynning och
kanalbankens siluett framgar tydligt. Slussvaktabostallet ar det som ar < N
kvar av den gamla bebyggelsen vid Borenshult. Den dversta slussen o~ i
ansluter Verkstadsvagens bro som utgdr den norra vagférbindelsen mellan ~
fastlandet och Verkstadson och utgdr en viktig nod i hela omradet da S
antalet broar 6ver kanalen respektive strommen ar fa. | hjd med vagbron
vidgar sig kanalen at sydvast. Slussomradet utmarks av 0ppna anlagda
ytor, bade gronskande och hardgjorda, och begransad bebyggelse.

N |

0 50 100 M

Bebyggelsen ar fatalig och brokig inom karaktarsomradet.

|—r—|A

Omradets kénnetecknade plata utgdrs av hagmark och gles I6vskog. 0 50 100M

Mot Boren och Motala strom sluttar platan brant mot vattnet. Medan
strdmmen kantas av vaxtlighet i 6ster sa ar Borens strandpartier i norr
flacka och 6ppna, vilket ger storslagna utblickar mot sjon. De tradbekladda
slanterna langs Motala stroms bagge strander ramar in vattenrummet.
Inramningen forstarks av den i strommen upphojda kraftstationen som
utgor ett landmarke i staden. Langs de bagge stranderna aterfinns ett flertal
sjdbodar och bryggor.

KULTURHISTORISK VARDERING

Omradet omfattas av riksintresset for kulturmiljovarden Goéta kanal [E49].
Borenshults slusstrappa med fem sammanbyggda slussar ar ett utpekat

Fran soder sker entrén till karaktdrsomradet vid Verkstadsvégen uttryck

och den intilliggande modellbebyggelsen, bestdende av forrads- och

magasinsbyggnader i hojd dar vagen delar sig. Modellforradet ar storskaligt ~ Slussanlaggen binder samman Goéta kanal med sjon Boren och ar av stort

genom sina stora utbredning och har en enkel karaktar praglad av den
rodfargade trafasaden med flackt tak. Har finns ytterligare en storre
magasinsliknande byggnad samt nagra mindre byggnader av industriell
karaktar. | anslutning till bebyggelsen gar ett kraftledningsstrak vidare éver
kanalen respektive strommen. Vid vagens delning och vid bebyggelsen
bildas en motsvarande gardsplan. Entrélaget upplevs oordnat genom den
Oppna grusplanen och avsaknaden av tydlig riktning till saval batklubben
eller den enkla parkeringsytan vid Slaggbron. Bron utgor i sin tur en
gang- och cykelentré vidare over till Sjébo-Knépparens naturreservat

pa motsatt sida strommen. Modellbebyggelsen med perifer anknytning

till Motala verkstad upplevs idag ocksa ha en svag rumslig koppling till
Verkstadsomradet.
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kommunikations- och teknikhistoriskt intresse. Karaktarsomradet berattar
hur man i byggandet av kommunikationssystemet bade behévde anpassa
sig till som att forma om naturgivna forutsattningar.

Vardebarande karaktarsdrag
» Borenshults slussanlaggning med slussvaktarbostad.

» Kanalen med parkstrak
« Slaggbron
» Bod- och bryggbebyggelse langs strdmmen

*  Omradets grona karaktar



KARAKTARSOMRADEN

HANDLINGSUTRYMME - KANSLIGHET
OCH UTVECKLINGSPOTENTIAL

Omradet kring Borenhult och sjélva kanalstraket bedéms som kansligt
utifrén kulturmiljosynpunkt. Detsamma géller strander utmed Boren och
Motala strém som bidrar med en grén inramning samt bebyggelse i form
av bodar och bryggor ut i vattnet. Den idag skogskladda platan bedéms
som taligare for forandring da omradet historiska lasbarhet har férsvagats
Over tid. Omradet i anslutning till modellverkstaden bedéms som talig for
verksamhetsbebyggelse.

Omréadet bedéms som kénsligt for:

* En exploateringsgrad och skala pa bebyggelse som helt férandrar
omradets karaktar.

Riktlinjer och rekommendationer

* Beakta slussanlaggningen och Goéta kanals dominans i
landskapsrummet

* Ny bebyggelse vid slussomradet boér inte konkurrera
med slussanlaggningens och Goéta kanals dominans i
landskapsrummet.

* Varna den gréna och bla karaktaren

« Tillkommande bebyggelse pa platan bor ta hansyn till omradets
skiftande terréngformer, dess gréna siluett samt narheten till
vatten genom att:

» Terranganpassa bebyggelsen
+ Beakta tradgransen vid nytillkommande bebyggelse.

»  Skapa tillganglighet till vattenrummen.

Vy fran Slaggbron mot nordost. | bilden framtrader de tradbekladda slénterna mot Motala strom, likasa inslaget av sjébodar.
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Bild 1: Vy fran Slaggbron mot sdderut utmed Motala strém. Bild 2: Vy fran det sddra entrélaget med modellbebyggelse och grusplan.
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STADSANALYS

Denna del behandlar kulturmiljon och kopplade
planeringsfragor pa stadsniva. Beskrivningen sker utifran ett
antal olika teman. Varje tema avslutas med férhallningssétt och
strategier.

STADENS TOPOGRAFI

Vad vi har mdjlighet att se fran olika platser i landskapet ar starkt kopplat
till terrangens skiftande egenskaper. Fran kronet av en héjdrygg ges vida
utblickar 6ver landskapet medan utblickarna inom en dalgang begransas
av dalgangssidorna. Kopplingen mellan topografi och utblickar ar viktig for
forstaelsen av den historiska bakgrunden till varfér ett landskap ser ut pa
ett viss satt idag.

Topografin och upplevelse av landskapsbilden har ocksa starkt koppling till
det lokala — vad som ar kdnnetecknande for just den har platsen. Detta ar
darfor formodligen viktigt for invanarnas kansla av hemhdorighet.

Gamla Motala ligger med sin solfjaderformade stadsplan i sluttning ner
mot Vattern. Stadens lage, med Bondebackahdjden som fond, ramar in
dalgangen som gar fran Vattern ner till Boren.

Motala strém utgoér lagpunkt i dalgangsstraket. Mellan Boren och
fordamningen vid vattenkraftverket ligger strommen Iagre an kanalen, for
att vidare sdderut ligga pa samman niva. Forutom vid vattenkraftverket
ar nivaskillnaden framférallt pataglig vid Borenhults slussanlaggning.
Samtidigt paverkar hojdrelationer mellan vattendragen hur man uppfattar
stadsrummen langs med hela vattenstraken.

Dalgangsbotten, som i princip omfattar hela programomradet/Kanalstraket,
kannetecknas av en i lite olika utstrackning plan terrang, forutom den

norra delen av Verkstadsdn som ar smakuperad. Dalgangen med
omkringliggande hojder, dalgangssidor och branter ar viktiga for forstaelsen
av omradets bebyggelseutveckling, for stadsbilden och manniskors
orientering i landskapet. Det ar med andra ord terrdngformerna tillsammans
med vattnet som i hdg grad ar grunden for stadens grammatiska

uppbyggnad.

Strategier och forhallningssitt:

» Det behovs ett medvetet forhallningssatt i relation till landskapets
storformer vid nytillkommande bebyggelse. Bebyggelsens
placering i terrangen och dess skala kan innebara att topografiska
férhallanden i stadsbilden forstarks eller slatas ut.

» Terrangformationen (hojdplatan) Bondebacka med sin (bitvis
branta) dalgangssluttning bor fortsatt tillatas vara ett dominerande
inslag i stadssiluetten.

+  Oppna gatustrak som framhaver Bondebackas dalgangssidor och
hdjder bor inte slutas av ny bebyggelse.

e Trad bidrar till att férstarka upplevelsen av kullarnas hojdverkan.

» Beakta att hoga byggnader i dalgangen kan paverka
uppfattningen av dalgangstraket mellan Vattern och Boren.

——

Kallgatans 6ppna gatubild upp mot Griftesgérden/Bondbackahbjden. Fran stadens hojder uppfattas landskapets storformer med dalgangen.
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GRONA OCH BLA STRUKTURER

Gota kanal och Motala strom gar som tva parallella blaa strak genom
utredningsomradet som bade underlattar orienteringen men ocksa pabjuder
langsgaende transporter till de korsningspunkter som finns.

Gota kanal anlades mellan 1810-1832 och har historiskt varit av stor
betydelse som teknikdrivande projekt. Idag har kanalen, med sitt
dominerande lage i landskapet, framfor allt stor betydelse for turism- och
besdksnaringen. Kanalens funktion som farled och transportstracka

har under arhundradena statt i fokus vilket idag kan avldsas genom
fysiska yttringar som t ex Motala Verkstads industribebyggelse,
torrdockan, den reglerade tillgangen till kanaljorden och kanalbankerna,
de prydligt planterade tradraderna som flankerar kanalstrackningen,
dragstigarna langs med kanalen, stenskoningen och pollare, slussar och
brokonstruktioner.

Gota kanal, som del av Motala strom, mojliggor for battransporter fran
Braviken vid Norrkdping via sjon Boren, ner till Motala invid Vattern. Motala
stroms djupa fara bidrar till ett dramatiskt landskap vid Boren. Strommen
har varit av betydelse fér manniskors fiske och fran medeltiden och framat
for kraftutvinning. Stranderna har varit bebyggda med kvarnar och sagverk,
varvid industrier senare kom att etableras. Fiskebodar och bryggor
kannetecknar an idag stromstranden, tilkomna under lang tid och ofta ur en
sjalvbyggeritradition. ldag utgdér Motala kraftverk en monumentalbyggnad

i strommen och ett landmarke i stadslandskapets influensomrade.
Damningen av Motala strom medférde att tidigare landytor lades under
vattennivan, vilket idag har medfort att strommen idag upplevs som en sj6
med lugn vattenspegel.

Langs Gota Kanal finns flera parkomraden bland annat kring slusstrappan
i Borenshult och i Vardshusparken pa Verkstadson. Kanalens allétrad
ansluter till dessa och binder samman kanalrummet till ett blagront strak.

Rester finns kvar av de angs- och betesmarker som fanns innan Géta
Kanal byggdes. Exempel pa sadana ar Ringangen vid Jarnvagsgatan, de
aktivt betade hagarna i kanalrummet vid Liverpool och de igenvaxande fore
detta dngs och betesmarkerna i anslutning till Bjérkelund.

Gronstrukturen utmed kanalstraket ar en central och integrerad del av
kanalens riksintressanta kulturmiljé. Det fyller aven en viktig rekreativ
funktion och bidrar starkt till upplevelsen resande pa och utmed kanalen.

Aldre betesmark vid Liverpool.

Strategier och forhallningssatt

Planera for mjuka dvergangar i motet mellan staden och det grona
kanalrummet.

Beakta passager och visuella kopplingar till vattenrum . Den ofta
narvarande vattenkontakten inom programomradet ar viktigt for
lasbarheten av kulturmiljon. Den visuella kopplingen forstarks av
siktstrak, Oppningar, tvargator och grander mot vattenrummen.

Beakta batperspektivet — att fardas utmed kanalen — i planering
och byggande av staden.

Planera for en langsiktig forvaltning av gronstrukturen utmed
kanalen. Gronskan binder samman kanalstrédket och bidrar med
upplevelsevarden. De planterade tradraderna pa kanalbankerna
bidrar till upplevelsens av kanalens tidsdjup. Nar aldre trad dor
behover de ersattas. Den historiska markanvandningen tydliggors
i form av angs- och betesmarker. Fortsatt eller aterupptagen havd
starker de kulturhistoriska vardena.

STADSANALYS
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STADENS SILUETT OCH LANDMARKEN

Historiska landmarken viktiga for stadssiluetten och lasbarheten av stadens
tidslager. De har ocksa betydelse for orientering i stadslandskapet. En

del av de identifierade landmarkena ligger inom programomradet, medan
andra ligger i inom dess influensomrade. Nedan angivna landmarken
beddms ha sarskild relevans for programarbetet.
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MOTALA KYRKA TINGSHUSET

Kyrkan ar uttryck fér stadens religiésa kulturarv och det sockencentra som Tingshuset ar en markesbyggnad vars torn héjer sig dver omkringliggande
utvecklades till Motala stad. Kyrkan ligger utanfér programomradet men bor bebyggelse omkring Jarnvagsparken. Dess lokala dominans i stadsbilden
fortsatt ha en dominerande roll i stadssiluetten. Dess torn kan bland annat bdr beaktas vid tillkommande bebyggelse.

uppfattas fran Kanalstrakets sddra delar dar byggnader och grénska inte

skymmer.

Vly frén dstra sidan jarnvégen, del av blivande Kanalstaden. Vly fran ster om jarnvagen, del av blivande Kanalstaden.
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MOTALAS RADIOTORN GAMLA BRYGGERIET

Radiotornen ar av teknikhistoriskt intresse och barande uttryck fér stadens Landmarke kopplat till stadens industrilandskap. Byggnadens visuella
identitet. Belagna pa hoéjden Bondebacka syns de dver langa avstand. Det rackvidd ar forhallandevis begransad i stadslandskapet, men den kan
innebar ocksa att de beddéms som taliga for visuell paverkan. uppfattas tydligt fran delar av det s6dra kanalstraket.

Vly fran Griftegarden.
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VON PLATENS GRAV CHARLOTTENBORG

Den monumentala gravanlaggningen ar att betrakta som ett landmarke Sateriet ligger i ett monumentalt lage invid Motala strom, utanfor

for battrafikanter samt gangtrafikanter och cyklister langs med programomradet. Det 6ppna vattenrummet medger vyer mot byggnader
kanalstraket. Monumentet har darmed begransad visuell rackvidd. Det fran Kvarnon respektive Verkstadson. Tillkommande bebyggelse bor beakta
fria bebyggelselaget vid kanalen och den gréna omgivningen utgoér en siktstrak mot Charlottenborg.

respektfull inramning till graven.
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GAMLA MOTALA VERKSTAD MOTALAS VATTENKRAFTVERK
Verkstadskomplexet med sin monumentala bebyggelse vander sig utat Ett industrihistoriskt landmarke i/vid Motala strom. Kraftverket kom till i slutet av forsta
kanalen. Lokhallen, traversen och huvudkontoret ar speciellt framtradande varldskriget och var vid tidpunkten det fjarde storsta i ordningen i Sverige. Det fick stor
byggnadsverk. Komplexet utgor aven ett blickfang fran arbetarkvarteren, betydelse for Gamla Motalas verkstads expansionsmojligheter.
Liverpool, Dockomradet och Bjorkelund, pa motsatt sida kanalen. . . . . .

Kraftverket ar visuellt framtradande fran delar av Kvarndn, Verkstadsén och

Dockomradet. Siktlinjer mot landméarket bor beaktas vid tillkommande bebyggelse.

Vly norrut fran kanalrummet. Vly fran Verkstadson.
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DEN FORE DETTA TEXTILFABRIKEN BORENHULTS SLUSSAR

Fabrikens ar belagen vid Motala strdom och dess skorsten utgor ett Slussanlaggningen ar visuellt dominerande i landskapsbilden fran sjon
industriellt landmarke som ar synligt Over stora delar av staden. Boren. Anlaggningen beddéms som kanslig for visuellt konkurrerande tillagg
Landmarket beddms som mindre kansligt for visuell paverkan. i dess narhet.

|

Vy fran Verkstadson. Vy fran det dvre slussplanet.
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EXEMPELSTUDIE — STADENS SILUETT

Nedan foljer nagra utsnitt fran 3D-modell fér en Gversiktlig studie av
stadsiluetten. Det bor betonas att visualiseringarna inte ar en exakt
atergivning av hur verkligheten uppfattas. Trad och grénska kan begransa
eller skymma vyer. Det ar i 6gonhdjd som vi uppfattar landskapet och ofta i
rorelse. Visualiseringarna ar stillbilder utifran olika hojdlagen.

Forhallningssatt och strategier

* Beakta stadens siluett med dess historiska landmarken i
stadsutvecklingen inom programomradet. Ta fram en strategi
for var i staden hdga hus boér placeras. Relatera forandringen till
omradets kontext. Smaskaliga bostadsomraden som Kvarnon,
Liverpool, Dockomradet och Bjorkelund &r generellt kansliga
for stora skalférskjutningar. Nya hégre hus boér inte konkurrera
med exempelvis Motala kyrka eller viktiga industrihistoriska
landmarken. Lampligt placerade kan héga hus exempelvis bidra
till orienterbarhet genom att markera viktiga funktioner, entréer,
knutpunkter eller rorelsestrak i stadslandskapet. 3D-vy fran Stromsbron over kanalstraket och stationsomradet. | den flacka dalgangen sticker Tingshusets torn sticker upp ovan

polishuset. | siluetten ses aven textilfabrikens skorsten i fjarran. Kalla: Motala kommun.

«  Stall hdga krav i gestaltning av eventuella nya hga hus som
paverkar stadens siluett.

= mggj_! 1 W=

\ly mot Gamla staden fran parkeringsomradet vid jarnvagen och Motala Central. Motala kyrka &r ett historisk landmérke inom
stenstaden som i dvrigt har en relativt jAmn taksiluett. Platensgatan utgér en grans mellan stenstaden och den mer smaskaliga
villabebyggelsen i kanalrummet. Kalla: Motala kommun.
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3D-vy fran kanalen i gransomradet mellan Dockomradet och Bjérkelund. Lokhallen &r en tydligt landmérke for batresenarer pa
kanalen. | stadslandskapet ses radiotornen och Motala kyrka anas i bakgrunden. Kalla: Motala kommun.

Fran Boren ar slussanlaggningen imposant. Bebyggelse som utmérker sig i stadens siluett &r radiotornen, kyrkan och textilfabri-
kens skorsten. Kalla: Motala kommun.
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MOTALAS KARAKTARER OCH
VARDEKARNOR

Programomradet utgor ett stort geografiskt omrade som utmarks av
vaxlande karaktarer med olika tidsdjup, stora inslag av grénska och ofta
tydligt visuellt samband till Géta kanal. De har praglats av kanalbygget och
Motala verkstads samhéllsbyggande funktion men aven av framvaxten av
Motala stad.

Gota kanal och Motala verkstad var absolut instrumentella i utvecklingen
av Dockomradet, Liverpool och Verkstadson och verkstadscentrumet i
Duvedal. Har utvecklades planmonster och bebyggelsestruktur utifran
en praktisk och social logik som utgick fran verksamhetens behov,
brukssamhallets sociala skiktning samt platsens lokala omstandigheter.

Det finns en tydlig skillnad mellan verksamhetsbyggnader och bostader,
arbetarbostader och tjanstemannabostader samt representativa
byggnader. Olikheterna ligger i byggnadsmaterial och skala men ocksa

i graden av estetiska ansprak. Medan arbetarbostaderna framst ar
uppforda av tra i 1-1 %2 vaningar, sa utmarks 6vriga byggnader samt
industribyggnaderna av en storre skala och fasader av tegel och/eller
puts. Tydligt ar att affarsbyggnaderna i Liverpool och Duvedal ar av yngre
datum och darfér har en typologi som skiljer dem fran évrig bebyggelse
medan representativa byggnader kopplade till bolaget Motala verkstad
har en mer 6vervagd gestaltning. De raka lokala straken Liverpoolsgatan
och Jarnvagsgatan motiverades framst av praktiska skal men bidrar till
omradets stadsmassighet.

Omradena Stationsomradet och Ostermalm &r planerade och byggda med
andra fortecken i jamfoérelse med bebyggelsen i Dockomradet, Liverpool,
Duvedal och Verkstadson. Har ar bebyggelsen uppférd med utgangspunkt
i en rutnatsplan och stadsmassigheten, om an av lag skala, var tilltankt,
pabjuden och ett resultat av stadens byggnadsordning. En kvartersstad i
sten och tra vaxte fram i det tidigare agrara landskapet kring kyrkan, det
aldre sockencentrat och senare jarnvagsstationen. Det finns monumentala
ansprak i bebyggelsen som kommer till uttryck i ett flertal markesbyggnader
samt Jarnvagsparken. Det ar signifikativt att jarnvagsstationen Motala
central skiljer sig i skala och gestaltning fran Motala verkstads station i
Duvedal.

Det finns arsringar inom karaktaromradena, tydligt avlasbara genom
byggnadernas olika utformning och karaktar. Det finns ocksa skillnader i
alder mellan karaktarsomradena, dar Dockomradet utgor det aldsta och
Ostermalm innehaller de yngre utbyggnadsstadierna. Byggnadernas alder
ar dock underordnar i forhallande till vad de férmedlar ifraga om Goéta
kanal, Motala verkstad och Motala stad. Istéllet ar det koncentrationen och
tydligheten ifraga om vad och hur de berattar om kanalen, verkstaden,
brukssamhallet och staden.

Vardekarnor

Karaktarsomradenas byggnader, bebyggelsestrukturer, planménster med
flera egenskaper berattar nagot om stadens organisation och framvaxt
samt de manniskor som bott och verkat har 6ver tid. Med utgangspunkt

i karaktarsomradenas kulturhistoriska varden har ett antal vardekarnor
definierats. All fysisk miljo ar inte lika vardefull och vardekarnorna utgor
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Bebyggelseepoker

de delar av karaktarsomradena som ar signifikativa for de berattelser

som karaktarsomradena férmedlar och innehaller en koncentration

av i forhallande till berattelsen, relevanta vardebarande egenskaper. |
Kanalstraket har de vardebarande egenskaperna i forsta hand en stark
koppling till Géta kanal och Motala verkstad och berattar om i férsta hand
verkstadens betydelse for svensk industrihistoria, verkstadens nara relation
med England och den dkande produktionen och den darmed allt stérre
arbetsstyrkan vilket stallde krav pa nya bostadsomraden.

Vardebarande egenskaper, varden och berattelser skiljer sig nagot fran
omrade till omrade. Borenshults slussar med sina fem slusstrappor

Byggnadsepoker

I 1800-1850
B 1850-1900

1900-1930

1930-1970
B 1970-2000

2000-tal
B <all other values>

Ej daterade byggnader
 _ | Kanalstraket, programgrans

synliggor nivaskillnader och omradets stora landformer och beréattar

om kanalbyggets valdiga ambitionsniva och tidens tekniska utveckling.
Slussomradet med slussbostad utgér begynnelsen av berattelsen om
kanalens tillkomst och verkstaden och som vi paminns om genom
torrdockan i Dockomradet. Bebyggelseomradet kring torrdockan fran
1820-talet utgdr Kanalstrakets allra aldsta och utvecklas under 1860- och
1870-talen till en del av brukssamhallet pa Verkstadson likt Liverpool.
Bade Dockomradet och Liverpool berattar om livet och manniskorna i
brukssamhallet och brukssamhallets sociala organisation. Verkstadsén
utgor verkstadens epicentrum och karaktariseras av sina mang arsringar,
storskaliga industribyggnader och sin bruksgata med verkstadens allra
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forsta arbetarbostader fran 1850-talet. Omradet berattar om 1800-talets N
innovations- och ingenjérskonst, den nara relationen med England och
brukssamhallets sociala organisation.

Gamla verkstadscentrum i Duvedal utvecklades som en tyngdpunkt

i anslutning till Motala verkstads jarnvagsstation och visar pa
arbetarrérelsens formering genom Folkets hus samt ytterligare ett stadium
i brukssamhallets utveckling genom affarsbebyggelsen. Ska tillaggas att
det i omradet (delvis utanfor programomradet och vardekarnan) finns

fyra generationers konsumbutiker (Séllskapets Arbetarnas Ring 1880-t
och 1916, Konsum i kv Ringdansen 1940, Coop i hdrnet Ringgatan —
Ostermalmsgatan).

Vardekarnorna narmare Motala centrum — bebyggelsen kring
Jarnvagsparken och kvarteret Domherren utmarks av egenskaper som
kan relateras till en mer generell svensk stadsutvecklingshistoria och
berattar om statens narvaro och stadens ekonomiska utveckling. Ocksa
verkstaderna och industrierna pa Kvarnén kan relateras till stadens
utveckling och majliggjordes genom anlaggandet av kraftstationen i Motala
strom. Harigenom gar en epok i graven da vattendriften ersatts med el.
samtidigt pabodrjas en ny modern tid.

Forhallningssatt och strategier

* Vid all stadsférnyelse och fortatning behovs ett medvetet
forhallningssatt till stadens olika karaktarer ifraga om skala,
volymbehandling, byggnadsmaterial, placering pa tomt och i
forhallande till gata.

» Utga ifran historisk gatustruktur i planering och byggande av
Kanalstaden. Beakta att motet mellan hus och gata bor ske utan
férgardsmark.

* Beakta karaktdarsomradenas respektive historiska funktion,
planeringslogik och relation till Motala verkstad respektive Motala
stad, sarskilt i samband med utvecklingen av Kanalstaden och i
samband med stdrre fértatningsprojekt.

» Utveckla en dvergripande arkitektonisk idé pa basis av
programomradets karaktarer, kulturhistoriska varden och o il :
omradenas utvecklingspotential 3 . Vardekarna Vardekarna Gota kanal —-- Karaktarsomraden

a 250 500 M

Vardekarnor
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KOPPLINGAR OCH TILLKOMMANDE STRAK
| STADEN

Under 1970-, 1980- och 1990-talen genomfdrdes flera stora infrastrukturprojekt
som forandrade tillgangligheten till Kanalstraket och innebar att historiska

strak och kopplingar férsvagades. Vadstenavagen, Charlottenborgsvagen

och jarnvagens dubbelspar 6kade framkomligheten for langvaga resenarer
medan tillgangligheten till sarskilt Kvarnén och Verkstadsén minskade, bade
fysiskt och visuellt. Jarnvagsgatan forlades i tunnel under jarnvagssparet och
minskade den visuella kopplingen mellan verkstadscentrumet i Duvedal och
verkstadsomradet. Vadstenavagen innebar ett en tydlig bade visuell och fysisk
grans och barriar mellan centrum och Kanalstraket tillskapades och att den
visuella narheten mellan centrum och Stationsomradet férsvagades.

Ocksa vattenrummen och jarnvagen utgor fysiska barriarer for rorligheten,
sarskilt i 6st-vastlig riktning. Broarna 6ver Goéta kanal och Motala strém ar

fa och har stora avstand. Tillgangligheten till Kvarnén och Verkstadson ar
darmed begransad, med forvisso delvis ocksa positiva effekter. Treéresbron

ar den enda bron agnad enbart gang- och cykeltrafik till Verkstadson, évriga
broar delas med biltrafik. Ocksa passagerna 6ver och under jarnvagen ar fa
och avstanden emellan dem ar aven de langa. For gang- och cykeltrafikanter
ar det majligt att passera jarnvagen i tunnel i programomradets sodra del

och darigenom na gangstraket langs med Goéta kanal men inte Kvarnon

som nas via Bispmotalagatan och Strombron utanfér programomradet. Inom
programomradet utgor Charlottenborgsvagen den enda kombinerade bil-, cykel
och gangvagen som tillgangliggér Kvarnén och Verkstadson fran bada sidor om
Gota kanal och Motala strom. Gang- och cykeltrafikanter ar har ocksa tillgang
till Kvarndn och Verkstadson via Tredresbron.

Det ar en utmaning att 6ka tillgangligheten till Kanalstraket och sarskilt till
kulturmiljderna pa Kvarnon, Verkstadson, Liverpool och Dockomradet. Framfor
allt de dst-vastliga kopplingarna behdéver starkas, mellan verkstadscentrum

vid Duvedal och verkstadsomradet, mellan Stationsomradet och Kvarnén och
mellan centrum och Kanalstraket. Verkstadscentrum vid Duvedal behdver
ocksa tydliggéras som nod for att 6ka rorligheten mellan Kanalstrakets olika
delar.

Forhallningssétt och strategier
Méjlighet att genom Kanalstaden léka staden genom att:

o starka kopplingar mellan centrum/Gamla staden och Stationsomradet
med Motala Central

* Overbrygga jarnvagen som en barriar

» skapa en ny framsida i staden, beakta den nya framsidans orientering
mot centrum och/eller mot kanalen

» ateruppratta Platensgatan som en representativ stadsgata

Utred utvecklingen av nya gang- och cykelkopplingar ldngs med tidigare
jJjarnvagsbroar:

» Stationsomradet/Motala Central - kanalstaden- kanalstraket och
vidare till Kvarnon via det gamla smalsparet

»  Dockan/Bjérkelund — Verkstadson via bro dver kanalen pa platsen for
den tidigare jarnvagsbron
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Strak

Gronstrak

o 250

Befintliga strak och passager for gang- och cykeltrafik

Med dessa tvarsgaende strak kopplas fler befintliga och planerade
stadsmiljoer ihop. Likasa bidrar kopplingarna till att fler av stadens
kulturmiljéer tillgangliggdrs och kan upplevas av stadens boende och
besokare. Ytterligare en mojlig passage utgors av en tunnel i Bollhusgatans
forlangning dar det tidigare varit en évergang. Harigenom 6kar kontakten
mellan Ostermalm, idrottsomradet langs Banhusgatan samt kanalen och
Baltzar von Platsens grav.

4=—p Pgssage - Bro

4—p Passage - Tunnel

Kanalstraket, programgrans



KULTURMILJO SOM RESURS FOR OKAD
ATTRAKTIVITET

Kulturmiljé kan vara en resurs for att 6ka en plats eller omrades attraktivitet
for att leva och bo, for utvecklat och starkt féretagande och for att besoka.
Ratt hanterat sa stddjer dessa tre spar varandra. Turism och besdksnaring
kan vara ett medel for att skapa attraktiva platser, dar dess infrastruktur
och tjanster bidrar till goda livsmiljder. Ett generellt forhallningssatt bér med
andra ord vara att turism bor ses som en del av samhallsbyggandet.

Intresset for att besdka historiska platser och vara med om genuina
upplevelser som man minns 6kar saval nationellt som internationellt.

Ofta ar det platsens karaktar och sjal, eller en berattelse som goér platsen
intressant. Sparen efter en plats forflutna skiljer den platsen fran andra och
ar starkt bidragande for upplevelsen.

Motala ar en popular stad att bestka och uppleva. Inte minst ar Géta kanal
en stor dragare sommartid, och varit sa under mycket lang tid. Potential
kan finnas att fa besdkarna att stanna langre, besoka fler delar av staden
och under fler perioder under aret.

| kulturmiljéanalysen har inte befintligt besdksstatistik eller besékarna
rorelsemonster studerats. Nagra malpunkter och strak med
utvecklingspotential har dock identifierats.

Forhallningssatt och strategier

- Utred férutséttningarna for att stdrka Gamla Motala verkstad som
bes6ksmal aret runt.

Motala verkstad med omgivande brukssamhalle beddms som en
malpunkt med ytterligare utvecklingspotential. Laget invid Géta kanal

ar gynnsamt for att fler besokare. Verkstadsomradet och omgivande
brukssamhalle bar pa starka berattelser som aterspeglas av kanalen

och intressevackande bebyggelsemiljder. Brukssamhallet breddar
historier om den svenska industrins vagga till att bland annat omfatta
arbetarnas villkor, arbetarrdrelsen och verkstadens sociala engagemang.
Verkstadsbebyggelsen inrymmer stor potential att fyllas med
verksamheter som kan bidra till att 6ka omradets attraktionskraft, aven
utanfér hégsasong.

Mojlighet finns att vitalisera det historiska straket Gamla Motala verkstad
- Liverpool och Ringangen utmed Jarnvagsgatan och vidare till Duvedal
(fore detta verkstadscentrum). Kommuncentrat med bland annat dess
koppling till verkstaden, byggnaderna Folkets hus och jarnvagsstationen
har potential for fler att upptacka och att bli en tydligare moétesplats i
staden. Bedomningen ar att platsutveckling kravs.

- Utveckla Verkstadsvdgen som del av rundtur (géng- och cykel)

Verkstadsvagen ar ett historisk strak som idag I6per fran innerstaden
genom Kvarnon och Verkstadson till Borenhults slussar. Pa vagen
passeras flera malpunkter och egenartade och karaktarsfulla
bebyggelsemiljoer. Den visuella kopplingen till tva vattenrum med
sin specifika och 6verlappande historia ar ytterligare en stor kvalitet.
Ett forslag ar darfor att utveckla Verkstadsvagen som del av rundtur
tilsammans med dragvagarna utmed kanalen. Det ar inte dnskvart
att fa in mer biltrafik da detta bedéoms paverka saval upplevelsen av
kulturmiljon som invanare negativt.

- Stérk Borenshult som beséksmal

Borenshults slussar ar ett populart beséksmal. Omradet kan dven sagas
utgodra en entré till Motala for batresenarer. Manniskor uppehaller sig

pa platsen som askadare till eller for slussning vilket bedoms skapa en
potential att starka besoksmalet ytterligare. | omradet har tidigare legat
en serveringspaviljong. Utrymme finns for att skapa en besdkscenter med
mat, service och information om Motala och dess historiska sevardheter
utmed kanalen och i staden i 6vrigt. Eventuell ny bebyggelse vid
slussomradet bor inte konkurrera med slussanlaggningens dominans i
landskapsrummet.

- Lat turismen ske pa lokalsamhéllets villkor

For att inte turismen ska paverka invanarna negativt ar det alltid viktig att
engagera invanarna i turismutvecklingen och férankra atgarder.
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STADSANALYS

SAMMANFATTANDE TOLKNING AV
RIKSINTRESSE GOTA KANAL [E 9]

Stora delar av programomradet Kanalstraket ingar i riksintresset Gota
kanal [E 9] (delen i Motala och Brunneby snr). Som skal anges att Géta
kanal utgdr en kommunikationsmiljé med landets framsta kanalmiljé
som ar av stor teknikhistorisk betydelse och med dominerande lage

i landskapet. Av riksintressebeskrivningen framgar att riksintresset
utstracker sig till ’kanalmiljon genom Motala kommun med omgivande
landskap och bebyggelse”. Riksintressebeskrivningen inkluderar flera
bebyggelseomraden och byggnader men saknar i detalj och beaktar
inte kanalen och verkstadens stora paverkan och inflytande pa Motalas
stadsutveckling.

Det gar inte att underskatta Gora kanals betydelse for Motala verkstad och
Motala stads utveckling. Kanalen fungerade som katalysator och kanal,
verkstad och stadsbildning ar i praktiken oskiljpbara och har éver tid pa

ett genomgripande satt forandrat det omgivande landskapet fysiskt samt
bidragit till bebyggelse- och industriutvecklingen i omradet. Kanalen kom att
strukturera kommunikationerna i ndromradet och framtvingat langsgaende
strék i nord-sydlig riktning i form av landsvagar (Ostermalmsvégen och
Verkstadsvagen) och jarnvag bredvid kanalen vilket paverkat stadens
kommunikationsmoénster och utbredning.

Verkstaden bidrog till uppkomsten och utvecklingen av ett lokalsamhalle
med brukskaraktar med en hdg grad av integration mellan féretag och de
anstallda. Foretagets paverkade bebyggelseutvecklingen satillvida att den
uppforde verkstader och bostader samt upplat tomter at sina anstallda for
sjalvbyggeri. Flera omraden i verkstadens narhet utvecklades i relation till
verkstaden vars behov av arbetskraft bidrog till stadsexpansionen.

Staden kom att dra nytta av de manga industrier som etablerades kring
staden under 1800-talets slut och 1900-talets borjan. Verkstadsbolaget
medverkade aktivt till att staden och verkstaden via jarnvagen

forbands med ett allt stérre omland, nationellt och internationellt. Aldre
handelsplatser och kommunikationsstrak vann eller forlorade pa kanalens
tillkomst och nya sedvanjor och synsatt utvecklades i métet med nya
manniskor. Den blivande staden fick ocksa genom verkstadens etablering
en permanens som kanalbyggets arbetande soldater inte kunde bidra med.
Den engelsktalande expertisen bidrog med "know-how” och givit namn till
omraden, platser och byggnader och tydligt relaterar industriutvecklingen i
Motala och Sverige med dito i England. Kanalen och verkstaden var ocksa
avgorande for utvecklingen av svensk verkstadsindustri och fungerat som
centrum foér 160 ars industriell utveckling.
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Samtliga i rapporten behandlade karaktarsomraden kan i storre eller
mindre utstrackning dga egenskaper som uttrycker riksintresset,

bade i den lilla och i den storre skalan. Tidigare utredningar som vi
tagit del av och har kdnnedom om har inte i tillrécklig utstrackning
analyserat kanalens betydelse pa landskaps-/stadsniva och darfér inte
uppmarksammat kanalens instrumentella roll fér landskapets fysiska
form och dess strukturerande effekt.

Stadsniva

. Kanalens strukturerande effekt for bebyggelsen och visuella
dragningskraft i landskapet

. Kanalens delvisa beldgenhet i dalgangens lagpunkt
tillsammans med Motala strom skapar forstaelse for kanalens relation till
landskapet och kanalbyggandets villkor

. Kanalen med sammanhangande parksstrak samt den gamla
dragvagen som idag fungerar som GC-vag

. De i princip parallella nord-sydliga kommunikationsstraken
framtvingade av kanalens strackning

. De vaxlande nivaskillnaderna i terrangen langs med kanalen
och mellan kanalen och strémmen som visar hur manniskan anpassat
sig till och format landskapet genom kanalbygget och tillvaratagande av
vattenkraft

. Verkstadson och Kvarnén som tillkommit pa grund av och vars
former ar en konsekvens av kanalbygget och vid 1900-talets bdrjan
damning

. De successivt framvaxta bebyggelseomradena relaterade till
kanal- och verkstadsbolag och vilka organiserats efter sociala och
praktiska behov i kontrast till av kdpingen/staden beslutade stadsplaner.

Omréadesniva

| respektive karaktarsomrade ar vardekarnor identifierade. Har identifieras
i forhallande till riksintresset Goéta kanal miljder pa omradesniva av
sarskild betydelse.

. Industrimiljéerna pa Kvarnén, bland andra Bryggeriet med
tillhdrande bebyggelse men aven smaindustrier och verkstader, som har
ett indirekt forhallande till verkstaden.

. Sammanhangande smaskaliga bostadsmiljoer i Liverpool och
Dockomradet och pa Verkstadsdn som ocksa inkluderar uthus och annan
komplementbebyggelse samt stérre tomter avsedda fér egen odling.
Bostadsmiljoerna utgors av bade arbetar- och tjanstemannabostader vars
skilda karaktarer vittnar om brukssamhallets sociala organisation.

. Dockan med naromrade - sjosattningsbukten som berattar om
kanalens tidiga utveckling och integrationen mellan verkstad varv.

. Folkets hus, Sallskapet Arbetarnas Ring med olika generationers
konsumbyggnader i Liverpool och Duvedal som visar pa arbetarrérelsens
verksamhetsomraden och tidiga formering. Aven Féreningshuset pa
Verkstadson ingar som uttryck for samma foreteelse.

. Den férandrade marksiluetten i Borenshult och omradets olika
landskapsrum som ar resultatet av manskligt paverkan och har bidragit till
en foérandrad marksiluett, i forhallande till det aldre agrara landskapet.

. Borenshults slussomrade som berattar hur man i byggandet av
kommunikationssystemet bade behdvde anpassa sig till som att forma om
naturgivna forutsattningar.

. Duvedals gamla affarsomrade i korsvagen mellan jarnvag,
Englandsgatan och Ostermalmsvagen.



Objektsniva

Inom utredningsomradet Kanalstraket har en stor andel byggnader en
direkt relation till kanalen och Motala verkstad. En detaljerad lista later
sig inte skrivas. Byggnadernas olika karaktar ar beroende av funktion,
lokalisering och alder. Flertalet byggnader, sarskilt bostadshusen,

ar forhallandevis anonyma men fungerar som delar i en storre
sammanhangande helhet. Bland de mer utmarkande objekten som
uttrycker riksintresset marks foljande:

. Motala verkstad med ingaende verkstadsbyggnader

. Verkstadsbolagets huvudkontor

. Pressverkstaden med tillhérande bostadshus

. Direktorsvillan

. Bolagshuset

. Vardshuset

. Mallbyggnaden

. Danspaviljongerna

. Foreningshuset

. Arbetar- och tjanstemannabostader (bl. a. Langa raden, Stora
raden, Férmansraden)

. Folkets hus

. Jarnvagsstationerna Motala verkstad och Motala Central
. Kraftverket och reservkraftverket

. Slussar och slussvaktarbostad

. Baltzar von Platens grav

Riktlinjer

Att tillvarata kulturmiljdvardens riksintressen handlar om dels att
forhindra att vardena skadas, dels att omradets kulturhistoriska
varden och potential ska vara tongivande vid férandring. Avgérande
for beddmningen ar i hur hdg grad platsen fortsatt kommer att
karaktariseras av eller kunna aterspegla det kulturhistoriska
sammanhang som ligger till grund for utpekandet.

Pataglig skada kan bedémas uppsta aven vid férandringar utanfor ett
riksintresseomrade.

Riktlinjer finns definierade for respektive karaktdrsomrade da det
framst ar pad omradesniva som risk for pataglig skada foreligger. Nagra
undantag foreligger som ror paverkan pa stadens siluett, landmarken
och strak.

Vardekarnor finns identifierade for varje respektive karaktarsomrade.
Givet vardekarnornas olika bebyggelsestruktur och karaktar har de
olika kanslighet respektive talighet vid fortatning. Nytillkommande
bebyggelse behdver provas i varje enskilt fall .

Centralt for Gota kanal och kanalstraket &r batperspektivet. Att
kunna fardas pa kanalen med bat och uppleva kulturmiljéerna utmed
kanalen har stort tidsdjup och historisk kontinuitet och ar vasentligt ur
riksintresseperspektiv. Detta perspektiv har delvis beaktats men inte
fordjupats inom ramen for denna analys.
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