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SAMMANFATTNING

| véstra Motala planeras for nytt idrottscentrum med ishallar och sporthall. Sedan tidigare planeras
aven for ny simhall och semesterkonceptet Lalandia. Dessa verksamheter medfér omfattande
trafikdkningar b&de avseende bil-, gdng- och cykeltrafik. Denna utredning fungerar som en
fortsattning pa flera tidigare utredningar och fokuserar pa kapacitet, trafiksékerhet samt prioritering
av gang-, cykel och kollektivtrafik i omradet kring idrottscentret, inte minst korsningen mellan
Badstrandsvdgen och Delfingatan.

Fyra mojliga utformningar av korsningen mellan Delfinvdgen och Badstrandsvdgen har hanterats i
utredningen, dagens utformning, cirkulationsplats, omvénd trevdgskorsning och separata
anslutningar till trafikplatsen. Ingen av dessa alternativ kan hantera de trafikdkningar som forvantas
och ytterligare atgarder krdvs. Bland problemen finns koer som riskerar att orsaka olyckor pa
riksvdgen och i trafikplatsen men dven framkomlighetsproblem som bedéms bli problematiska fér
den planerade busstrafiken.

Vid sidan av de trafiksakerhetsproblem som uppkommer i och med den 6kade biltrafiken finns dven
problem avseende samspelet mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken. Brister
avseende bland annat osakra passager, otillrdcklig drift- och underhdll och hdga hastigheter
forekommer i omrddet. De olika utformningsalternativen medfor olika risker dar omvénd
trevagskorsning och cirkulationsplats har stora risker med korta avstand mot trafikplatsen. Planerna
pa en ny intern gata langs riksvagen innebar ocksa risk for blandning av trafikanter pa avfartsrampen.

Ménga av trafiksdkerhetsbristerna ar ocksa brister avseende prioritet av gang- och cykeltrafiken.
Dartill finns brister avseende dimensionering och separering av gang- och cykelbanor, placering av
passager och finmaskighet i gang- och cykelvdgnatet. Den barridr som riksvég 50 utgdr ar ocksd en
stor brist for omradet som forsvarar for resor till de framtida malpunkterna. En viktig faktor fér géng-
och cykeltrafiken &r ocksa att dessa trafikslag prioriteras inom kvartersmark med egna anslutningar
och attraktiv cykelparkering.

For kollektivtrafiken finns det i alla forslag problematik fér den framtida busstrafiken bade avseende
overordnande fléden och ofdrdelaktig geometri. Utformningarna ger en variation av restid pd mellan
10 och 40 sekunder beroende p& scenario med cirkulationsplats som den genomgéaende minst
fordelaktiga. Variationerna beror bade pa véjningsforhallanden, kdbildning och korsningsutformning.
Oavsett alternativ finns problematik avseende framkomligheten fran Storgatan och geometrin genom
cirkulationsplatsen mellan Badstrandsvégen och Bispgatan.

Eftersom de allt storre biltrafikmédngderna forvantas orsaka manga av de problem som uppstar
rekommenderas framst atgarder for att locka fler att nyttja mer hallbara fardmedel. P& langre sikt
behovs dven atgarder for biltrafiken, inte minst for att sakerstélla trafiksdkerheten, och utbyggandet
av foreslas dock genomforas etappvis for att inte uppmuntra en ohanterbar 6kning av biltrafiken
redan péa kort sikt. | tabellen nedan sammanfattas de atgarder som rekommenderas i denna utredning
och vilken prioritering dessa har getts, i en skala fran 1 till 4 med mest prioriterade atgérder som 1.

Utredningen har inte hanterat alstring frdn och trafikfrdgor relaterade till etableringen av en
snabbmatsrestaurang vid korsningen mellan Vintergatan och Delfinvdgen. Dessa fragor
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rekommenderas starkt att hanteras i en separat utredning d& de kan ha stor inverkan pd
trafiksystemets helhet.

r Rekommenderade atgarder Prioritet
Utformning av kvartersmark
Forbattrad drift- och underhall
Hastighetssakring av passager
Blandningsskydd ldngs avfartsrampen
Dropprefug
10  Extra korfalt pa avfartsramperna
12 Fria hdgersvangar mot pafartsramperna
14 Gang- och cykelbro Gver riksvdgen
15  Forbéattrade anslutningar mot befintliga korsningspunkter langs riksvag 50
18  Separering och dimensionering av gang- och cykelbanor
21  Passager i attraktiva lagen
22  Begransning av antalet utfarter mot Bispgatan
23 Trygghetsatgarder
24 Fri hogersvang for buss fran Badstrandsvagen till Bispgatan
30 Etappvis ombyggnad av trafiksystemet
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De rekommenderade atgarderna markerade pa karta éver ndromradet.
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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Motala kommun arbetar med framtagandet av en detaljplan for ett nytt idrottscenter vaster om
riksvdg 50 i dstra Motala vilken ska mojliggora for tva ishallar och pa langre sikt &ven en sporthall. |
omradet planeras sedan tidigare dven en semesteranlaggning (Lalandia) och en ny simhall. Under
planarbetet for idrottscentret har en Gvergripande trafik- och parkeringsutredning genomférts (Sigma
Civil, 2021a) samt en trafikanalys fér omkringliggande végnat (Sigma Civil, 2021b). Denna utredning
ar en fortsattning av tidigare genomfort arbete och fokuserar till stérre del pd Badstrandsvagen soder
om planomrédet.

Utredning avser att fordjupat studera trafiksdkerhet, kapacitet samt prioritetering av gang- och
cykeltrafik respektive kollektivtrafik. Framforallt kapaciteten ska studeras med stérre fokus pa
Badstrandsvégen och anslutningen mot riksvdg 50 medan 6vriga aspekter dven studeras mer
dvergripande.

Badstrands

:"_———_—ng"_’7,/ §h~ ." q il f‘.,;‘./w/r{;/f;\fa‘n—
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Figur 1. Omrédet for det planerade idrottscentret norr om Badstrandsvégen och vaster om riksvéag 50.
(Kartkalla: Lantmateriet)

Sigma Civil AB RAPPORT-118053

www.sigmacivil.se 1(33) Version 1.0



Trafikutredning

S I G m a Projektnum;gﬂg;;g

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 PLANERADE ANLAGGNINGAR

Idrottscentret som planeras kommer innehélla tva ishallar, en for ishockey och en for bandy, samt en
sporthall. Ishallarna kommer byggas i ett inledande skede och ndrmast Badstrandsvdgen medan
sporthallen forvantas tillkomma pa langre sikt och placeras i omradet norra del. Omradets exakta
utformning dr inget som &r beslutat men vissa illustrationer har tagits fram for att sdkerstdlla att
funktionerna ryms inom planomradet.

/ ‘\wf”ca 5
Flgur 2. llustration av omradets disposition med de planerade ishallarnas placering med Badstrandsvagen
precis utanfor bild séder om anlaggningen (ARQLY, 2021).

| den framtagna illustrationsskissen i Figur 2 finns tva parkeringsplatser med tillsammans cirka 300
bilplatser. Tidigare trafik- och parkeringsutredning redovisade tva alternativ for parkeringsldsningen
med olika niva av samnyttjande av parkeringsplatser i ndromradet, bland annat den som planeras for
Lalandia. Med hégt samnyttjande skulle parkeringsbehoven kunna I6sas med cirka nya 60 bilplatser
inom idrottscentrets omrade medan det med mer begransat samnyttjande skulle krdvas totalt 300
bilplatser for hela idrottscentret med ungefar 200 fér ishallarna och ytterligare 100 vid utbyggnad av
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sporthall. lllustrationen medfér alltsd ett visst 6verutbud av parkering for att endast avse en
inledande utbyggnad.

Fran Bispgatan finns i illustrationen en slinga for hdmtning och I&mning. En sddan slinga har ocksa
diskuterats i tidigare utredning med syfte att ge en anslutning néra entréer for aktiva med mycket
utrustning i de fall att parkering placeras langre fran ishallen och gangavstanden skulle bli langa.
Eftersom utredningen av byggnadernas placering har resulterat i ett relativt kort avstand mellan
Bispgatan och entréer bedéms behovet for en slinga in mot anldggningarna inte langre vara tydligt
motiverat.

Soder om Badstrandsvdgen planeras for en ny kommunal simhall och semesteranldggningen
Lalandia. Dessa anléggningar forvantas alstra stora bestksméngder, dér Lalandia forvantas ha en
topp av bestkare under sin hégsasong i mitten av sommaren. Vid sidan om Lalandias badanldggning
tillkommer ocksa flera semesterbostdder runt om i Varamon. Lalandia och simhallen kommer nés av
besokare fran Badstrandsvagen medan en ny infart for personal och godshantering planeras fran
Delfinvdgen.
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Figur 3. IIIustraﬁoﬁ for Lalandlas huvudanlaggmng och ny simhall (Motala kommun, 2018)
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2.2 INFRASTRUKTUR

2.2.1 Befintlig infrastruktur

%

Badstrandsvagen 4",
%! - «‘: ] /

\

Idag stracker sig Badstrandsvagen fran Varamovégen i vaster till Delfinvdgen i dster dar den ansluter
i en trevagskorsning med vajningsplikt mot Delfinvdgen. Delfinvdgen utgér darifran en koppling till
trafikplats Motala centrum som bestadr av en cirkulationsplats ovanfor riksvdgen med av- och
pafartsramper mot denna samt anslutning &sterut mot centrala Motala via Storgatan. Ldngs

Sigma Civil AB RAPPORT-118053

www.sigmacivil.se 4(33) Version 1.0



Trafikutredning

S I G m a Pro'ektnum;(e]ﬂg;;g
|

Civil

Badstrandsvdgen finns en cirkulationsplats i korsningen med Bispgatan som ansluter norrifran. Fran
denna cirkulationsplats nds ocksa de verksamheter som finns sdder om gatan.

Dagens problem avseende framkomlighet, uppstar enligt kommunen, frdmst under sommaren nar
manga bestker stranden vid Vattern och det handlar d& om att trafik frdn Badstrandsvdgen har
svarigheter att ta sig ut pa Delfinvagen. En stor risk med framtida trafikdkningar ar allt for [dnga kéer
pa riksvagens avfartsramper vilket skulle kunna medfora exempelvis upphinnandeolyckor. Fokuset for
utredningen dr darfor framfor allt pd de 6stra delarna av Badstrandsvdgen och samspelet med
trafikplatsen.

Kollektivtrafiken i omradet ar begrénsad till tva linjer som under vissa tider av dygnet trafikerar
Delfinvdgen med hallplats i hojd med Vintergatan. | &vrigt ligger ndrmsta héllplatser 0ster om
riksvagen. Ostgotatrafiken genomfér en dversyn av linjenatet i Motala och avser att forandra
linjedragningen kring omradet och dven anpassa detta till de planerade etableringarna.

Idag finns en géng- och cykelbro strax séder om trafikplatsen. Denna utgdr en koppling frén gang-
och cykelbanan l&ngs Storgatan till omrddena véster om riksvégen. Det saknas kopplingar for géng-
och cykeltrafiken till omradet for det planerade idrottscentret. Norr om det planerade idrottscentret
finns ytterligare kopplingar forbi riksvagen vilka ansluter till den befintliga gdng- och cykelbanan
léngs Bispgatans vastra sida.
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Figur 5. Oversiktskarta for gang- och cykelvagnatet i vastra och centrala Motala. Réda linjer avser
huvudcykelnatet medan blad linjer ar lokala gang- och cykelvdgar. Streckade linjer avser
rekommenderade strak i blandtrafik. Rdda punkter markerar planskilda korsningspunkter De
storre cirkelbdgarna anger 1 respektive 2 kilometers avstand frén centrum. (Kartkalla: Motala
kommun (2021))
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2.2.2 Planerad infrastruktur

Korsningsutformning

Fér korsningen mellan Badstrandsvagen och Delfinvdgen studeras fyra olika utformningsalternativ:
Trevdgskorsning med vajningsplikt frén Badstrandsvagen (dagens utformning)
Cirkulationsplats

Omvand trevagskorsning med vajningsplikt soderifran pa Delfinvdagen

Separata anslutningar till trafikplatsen

For cirkulationsplatsen och separata anslutningar till trafikplatsen finns framtagna
utformningsforslag medan den omvénda trevégskorsningen studeras mer schematiskt. Alla alternativ
forutsatter en ombyggnad av cirkulationsplatsen mellan Badstrandsvagen och Bispgatan dér denna
ges nagot stérre dimension och placeras aningen langre norrut.

Figur 7. Aktuell utformning for en cirkulationsplats mellan Delfinvdgen och Badstrandsvagen (Bearbetning
av Sweco (2019))
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Cirkulationsplatsen foljer ett utformningsforslag framtaget av Sweco och innebdr att
Badstrandsvagen byggs om med ett korfalt pd vardera sida av den tradrad som idag finns norr om
befintlig vag. Cirkulationsplatsen ger en ny koppling in till idrottscentret. Den nya kopplingen
forvéntas vara en del av en intern gata langs riksvdgen som avslutas med en ny anslutning till
Bispgatan norr om ishallarna. Forslaget innehdller ursprungligen dven en extra avfartsramp norrifran
direkt till den nya cirkulationen, men denna ingdr inte som en férutsattning i denna utredning.
Behovet av den extra avfartsrampen har berdrts i tidigare trafikanalys (Sigma Civil, 2021b).

Med en omvand trevagskorsning foreslds att Badstrandsvéagen ratas ut ndgot for att ge en béttre
vinkel mot trafikplatsen. Delfinvdgen kan d& ansluta i en mer rat vinkel soderifran dar bade hoger-
och vanstersvangskorfalt forutsatts. Frén trafikplatsen mot Delfinvdgen foreslds ocksd ett
vanstersvangskorfalt. Exakt placering av korsningen har inte studerats i detalj men den bor placeras
sa langt vasterut som dr mojligt utan att inverka pa verksamheter och géng- och cykelbana.

,,,,,,,

________

706

N © - \ Y
Figur 8. Skiss pa alternativet med separata anslutningar till trafikplatsen.

Med anslutning av bdda gatorna direkt till trafikplatsen ges Badstrandsvdgen en ny strackning med
ett korfalt pa vardera sida av tradraden, precis som i forlaget med cirkulationsplats. For trafik fran
Badstrandsvagen till Delfinvdgen ges en separat hogersvang med véjningsplikt fér trafik frén
Badstrandsvagen. In till idrottscentret finns en medldpande infart men ingen utfart.

Gang- och cykeltrafik

| samband med den planerade utbyggnaden av ny simhall och Lalandia foreslas en separerad gang-
och cykelvdg langs Badstrandsvagens sddra sida, vaster om cirkulationsplatsen mellan Bispgatan och
Badstrandsvagen. Denna ar tillsammans med en ny gang- och cykelbana langs Bispgatans dstra sida
fran Badstrandsvagen till Manvégen en forutsattning fér utredningen.

Sigma Civil AB RAPPORT-118053
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Figur 9. Befintliga och planerade gang- och cykelbanorlomradet narmast |dr0ttscentret Heldragna linjer
ar befintliga och streckade planerade gang- och cykelbanor, pil anger kopplingen mot
Solskensvéagen och en schematisk illustration av planerad ishall.

Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken forutsatts en ny busslinje som kommer trafikera omrddet fran Storgatan via
Badstrandsvégen och Bispgatan for att sedan fortsatta i en slinga 6ver riksvdgen vid Bjornvdagen mot
centrum. Trafikeringen blir alltsd enkelriktad medurs forbi planomradet. P4 langre sikt kan
dubbelriktad trafik blir aktuell och framtagna atgardsforslag ska darfor ta hénsyn till detta.

Fér den nya linjen &r inget héllplatsldge redovisat men det forutsatts att en héllplats kommer placeras
langs Bispgatan i anslutning till idrottscentret. Hallplatsen kommer dven vara huvudsaklig hallplats
for Lalandia och simhallen.
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Figur 10. Planerad linjedragning for ny busslinje genom omradet. (Kartkalla Lan‘tméteriet)
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2.3 TRAFIKFLODEN

De trafikfloden som ligger till grund for denna utredning &r framtagna i samband med tidigare
utredningar for omradet. Trafikfordelningen har justerats ndgot beroende pd de olika
utformningsalternativen for korsningen mellan Badstrandsvdgen och Delfinvdgen. Utredningarna
som ligger till grund fér sammanstallningen ar:

e Alstringsberdkningar i trafikutredning for Lalandia och simhallen (Tyréns, 2018)

e Alstringsberdkningar i trafikutredning for idrottscentret (Sigma Civil, 2021a)

e Trafikfordelning och sammanstalining i trafikanalys for idrottscentret (Sigma Civil, 2021b)

| de tidigare analyserna ingdr en intern gatan mellan ny cirkulationsplats och Bispgatan samt en
enkelriktad slinga fér hdmtning- och ldmning mellan Bispgatan och den interna gatan. Eftersom
fokuset i denna utredning framst ligger pa utformningen kring Badstrandsvégen har justering av
trafikfordelningen endast gjorts avseende forekomsten av en infart soderifran och inte avseende
forekomsten av en slinga vid Bispgatan.

Trafikflodena redovisas for lagsdsong och hdgsédsong, dar hégsasong motsvarar sommartrafiken nar
Lalandia forvantas ha som flest besokare. Flodena ar dessutom uppdelade pa ett nuldge, 2021, och
en framtidsprognos 2040. 2021 motsvarar nodvandigtvis inte flodet just &r 2021 utan snarare
nivaerna nar idrottscentret, nya parkeringar for stranden, simhall och Lalandia férvantas vara utbyggt.
Bendmningen 2021 har anvénts i tidigare utredningar och behalls i denna utredning for att underlatta
jamforelser gentemot tidigare utredningar. Aven bendmningen av de olika scenarierna &r i enlighet
med tidigare utredningar, se Tabell 1. Till 2040 tillkommer alstring for ytterligare ett antal férvéntade
exploateringar i ndromradet samt upprakning av trafiken pd de statliga vdgarna, dock saknas

Sigma Civil AB RAPPORT-118053
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alstringen fran den snabbmatsrestaurang (Max) som pagaende detaljplanearbete mojliggér for pa
Vintergatan, intill cirkulationsplatsen med Delfinvagen.

Tabell 1. Benamning av de studerade scenarierna i enlighet med tidigare trafikanalyser.

Ar Lagsasong Hogsasong
2021 Scenario 2 HS 2021
2040 Scenario 4 HS 2040

N\ S ————

Figur 11. Beteckningar av véglénkar i samrﬁanstéllningarna nedan.
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Tabell 2. Trafikfloden for utformning med trevégskorsning mellan Bastrandsvagen och Delfinvagen.

Véaglank Lagsasong (f/d) Hogsasong (f/d)
2021 2040 2021 2040
A Metallvagen (rv 34) 12010 14 600 14 200 16 440
B Rv 50 (norr om tpl norra) 8910 10 870 9320 11 640
C Bjornvagen ost 5140 5180 8 450 8 450
D  Bjornvéagen syd 400 400 600 600
E Bjérnvéagen vast 4520 4540 7760 7780
F Bispgatan norr 1160 1160 1720 1720
G1 Bispgatan mitt 3560 3580 6 240 6 260
G2 Bispgatan mitt 3520 3540 6 020 6 060
H Manvagen Gster 90 90 90 90
| Manvégen vaster 380 420 420 480
J1  Bispgatan soder 3520 3540 6 030 6 030
J2  Bispgatan soder 3310 2330 6 000 6 020
J3  Bispgatan stder 4070 3590 6 000 6 020
J4  |Infart till verksamheter 860 860 1480 1490
K Badstrandsvagen vaster 3300 3300 5640 5640
L Badstrandsvagen dster 4380 4400 6120 6130
M  Delfinvdgen 10680 12 800 11340 13460
N Rv 50 (sdder om tpl centrum) 10720 13 600 11 640 14 540
0  Storgatan 8180 9160 9700 10 460
P Rv 50 (mellan trafikplatserna) 13330 17 240 13520 17 440
Q Ny infart fran Bispgatan 1220 1220 1800 1800
R Hamta-lamna-slinga 280 280 0 0

Tabell 3. Trafikfléden for utformning med cirkulationsplats mellan Badstrandsvagen och Delfinvagen.

Véaglank Lagsasong (f/d) Hogsasong (f/d)
2021 2040 2021 2040
A Metallvagen (rv 34) 12 010 14 600 14 200 16 440
B Rv 50 (norr om tpl norra) 8910 10870 9320 11 640
C  Bjornvdgen ost 5140 5180 8 450 8450
D  Bjérnvagen syd 400 400 600 600
E Bjornvagen vast 4520 4540 7760 7780
F Bispgatan norr 1160 1160 1720 1720
G1  Bispgatan mitt 3 560 3580 6 240 6 260
G2 Bispgatan mitt 3520 3540 6 020 6 060
H  Manvagen Gster 90 90 100 90
| Manvégen vaster 380 420 420 480
J1  Bispgatan soder 3520 3540 6 030 6030
J2  Bispgatan soder 2370 1390 4200 4220
J3  Bispgatan stder 2850 2370 4200 4220
J4  Infart till verksamheter 860 860 1480 1490
K Badstrandsvagen vaster 3300 3300 5640 5640
L Badstrandsvagen oster 3160 3180 4320 4330
M  Delfinvagen 10720 12 840 11 340 13 460
N  Rv50(séder om tpl centrum) 10690 13 580 11 640 14 540
0  Storgatan 8160 9140 9700 10 460
P Rv 50 (mellan trafikplatserna) 13330 17 240 13520 17 440
Q Ny infart fran Bispgatan 610 610 900 900
R Hamta-ldmna-slinga 280 280 0 0
S Ny infart fran Badstrandsvagen 610 610 900 900
Sigma Civil AB RAPPORT-118053

www.sigmacivil.se 12(33) Version 1.0



SiGgimna

Civil

Trafikutredning
2021-12-30

Projektnummer 183479

Tabell 4. Trafikfléden for utformning med separata anslutningar till trafikplatsen for Badstrandsvagen och

=
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Sigma Civil AB

WwWw.sigmacivi

Delfinvagen.

Véaglank

Metallvagen (rv 34)

Rv 50 (norr om tpl norra)
Bjornvagen ost

Bjornvagen syd

Bjornvagen vast

Bispgatan norr

Bispgatan mitt

Bispgatan mitt

Manvéagen oster

Manvégen vaster

Bispgatan soder

Bispgatan soder

Bispgatan soder

Infart till verksamheter
Badstrandsvagen vaster
Badstrandsvagen 6ster
Delfinvagen

Rv 50 (soder om tpl centrum)
Storgatan

Rv 50 (mellan trafikplatserna)
Ny infart fran Bispgatan
Hamta-lamna-slinga

Ny infart frdn Badstrandsvégen

l.se

Lagsasong (f/d)
2021 2040

12010 14 600
8910 10 870
5140 5180
400 400
4520 4540
1160 1160
3 560 3580
3520 3540
90 90
380 420
3520 3540
3030 2050
3600 3120
3300 3300
860 860
3910 3930
10 680 12 800
10 030 12910
7550 8520
13 330 17 240
985 985
280 280
475 475

13(33)

Hogsasong (f/d)
2021 2040

14 200 16 440
9320 11640
8 450 8 450
600 600
7760 7780
1720 1720
6 240 6 260
6 020 6 060
100 90
420 480
6 030 6030
5100 5120
5100 5120
5640 5640
1480 1490
5220 5230
11 340 13 460
11 640 14 540
9700 10 460
13 520 17 440
1350 1350
0 0
450 450
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ANALYS

TRAFIKSAKERHET

Overgripande

Eftersom det till flera av de planerade anléggningarna forvéntas att en stor del av besokarna dr barn
ar det viktigt att trafiksystemet anpassas for denna typ av trafikanter. Barnen forvéantas resa bade
tillsammans med vuxna och pa egen hand, dar det senare forutsatter resor med kollektivtrafik, cykel
eller till fots. De specifika behoven for barn som blir skjutsade med bil blir framst tydlig efter att
barnet har lamnat fordonet och ska ta sig den sista biten till malpunkten.

For barn och unga som cyklar dr den vanligaste olyckstypen singelolyckor vilka kan kopplas till brister
i vagutformning, drift och underhall (Trivector, 2018). Singelolyckor pa cykel kopplade till bristande
underhall &r enligt den trafikinventering som gjorts infor etableringen av Lalandia ocksd den
vanligaste olyckstypen i denna del av Motala (Sweco Society AB, 2018). Att detta &r fallet innebar
inte att dtgarder fOr att dka trafiksdkerheten i samspelet mellan oskyddade trafikanter och med
motorfordonstrafiken kan prioriteras ner. Enligt trafikinventeringen forekommer flera fall dar
personbil kolliderat med cykel. Dessa kopplas bland annat till héga hastigheter och skymd sikt. Det
ar viktigt att de problem som pekats ut i tidigare utredningar dtgérdas.

De passager dar oskyddade trafikanter samspelar med motorfordonstrafiken utgér idag en tydlig
trafiksdkerhetsrisk. Idag &r endast ett par passager norr om Manvédgen hastighetsdkrade medan
exempelvis alla passager kring cirkulationen mellan Bispgatan och Badstrandsvédgen saknar denna
typ av sdkerhetsanpassning. Passagernas reglering varierar ocksa fran ingen reglering alls till
reglerade passager och 6vergangstallen. Att utformningen &r varierad och regleringen skiljer sig at
gor det svart att veta vad som galler och ger ingen enhetlighet i omrddet. Brist pa
hastighetsddmpande passager ar ocksa en generell brist da gatorna i flera fall inbjuder till hdga
hastigheter.

For alla trafikanters sakerhet &r mdjligheten att ta sig till sina malpunkter av stor vikt. De
verksamheter som finns i omrddet saknar idag bra kopplingar for framforallt de oskyddade
trafikanterna. Det ar generellt bildominerade miljoer vilket férsvarar dven for de personer, inte minst
barn, som reser med bil att ta sig till och fran entréer. Dessa aspekter behover sarskilt beaktas i
planeringen av de framtida anldggningarna i omradet.

Med den trafikokning som forvantas i omradet finns det risk for stora trafiksakerhetsproblem kring
riksvagens avfartsramper. Med allt [angre kobildning 6kar risken for upphinnandeolyckor sarskilt om
koerna skulle sprida sig ut pd riksvdgen. Detta problem uppstdr oavsett alternativa
korsningsutformningar vaster om trafikplatsen. Trafikokningen medfor ocksé risk for 6kad kobildning
langs Storgatan.

Dagens korsningsutformning

Med dagens utformning har trafik fran Badstrandsvagen svarigheter att ta sig ut pa Delfinvagen vilket
orsakar kder som ger dkad risk for upphinnandeolyckor. Svarigheterna att ta sig ut pa Delfinvdgen
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kan dock ténkas medftra ett mer aggressivt beteende dar allt mindre tidsluckor nyttjas. Aggressivt
beteende medfor stérre risk for olyckor i samband med missbedémningar.

Cirkulationsplats

En cirkulationsplats underlattar for vanstersvangande trafik och ger ett mer balanserat fléde fran
respektive infart dven om risk for upphinnandeolyckor dven férekommer vid kéer till en
cirkulationsplats. En cirkulationsplats ger dock mindre svara konsekvenser vid olyckor da
kollisionsvinklarna &r battre jamfort med exempelvis korsningar med véjningsplikt och eftersom
hastigheterna generellt ar lagre.

| infarten fran trafikplatsen finns endast cirka 30 meter tillgangligt for kdande fordon. Det korta
avstandet ger en stor risk fér upphinnandeolyckor, inte minst for trafik som nyligen l&mnat riksvégen
dar hastigheterna ar hogre. Det bedéms vara mdjligt att rymma tva lastbilar med pahangsvagn (Lps)
alternativt en lastbil med sldpvagn (Lmod) mellan cirkulationsplatsen och trafikplatsen. Bakom den
senare typen av lastbil kan det rymmas ytterligare ndgon enstaka personbil utan att flodet i
trafikplatsen blockeras medan det med tva lastbilar med pahéngsvagn redan &r risk for att kon
stracker sig ut i trafikplatsen.

Den féreslagna lokalgatan I&ngs riksvdgen medfor en blandningsrisk fran fordon pa lokalgatan mot
riksvagen. Idag finns det langs avfartsrampen en transparent skarm vilken inte skyddar mot detta. Att
fordon frén cirkulationsplatsen dessutom kommer frdn hogre hojd kan forvarra blandningsrisken.
Langre norrut dvergdr den transparenta skdarmen i ett plank vilket beddm ha en tillrécklig hdjd for den
dimensionerande stralkastarh6jden pa 1 meter som Trafikverket anger (Trafikverket, 2021).

\"q AFIKVE

2015 (SE)

Figur 12. lllustration av tva lastbilar med pahdngsvagn mellan cirkulationsplatsen och trafikplatsen.
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3.1.4 Omvand trevagskorsning

En omvand trevéagskorsning kan medféra kébildning till och fran Delfinvagen. Detta ger en dkad risk
for upphinnandeolyckor och aggressivare kirbeteenden. Mot Delfinvdgen kan det forvantas en stor
andel vanstersvangande fran trafikplatsen vilket kan ha svart att hitta tillréckliga luckor i métande
flode for att ta sig igenom korsningen pa ett sakert satt.
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Detta problem kan medfora att kderna véxer ut mot trafikplatsen vilket ger stor risk for
upphinnandeolyckor. For denna utformning dr den exakta magasinsldngden inte kdnd men en
bedémning har gjorts utifrén forvantad geometri och placering vilket medfor en magasinsléngd pa
maximalt 35 meter. Detta ar kort for att vara ett vanstersvangskorfalt med de floden som férvantas,
exempelvis anger VGU att kémagasin infor vanstersvang ska vara minst 30 meter med 40 meters
inledningsstracka oavsett trafikmangd (Trafikverket, 2021b).

Ett 35 meter Idngt magasin beddéms rymma tva langre lasthilar alternativt enstaka personbilar bakom
tva kortare lastbilar. En férdel avseende kdbildningen kan vara att flédet ar uppdelat pa tva korfalt
s& endast vanstersvangade fordon behdver kda. Dock forvantas stora vanstersvangande fléden och
fylls detta korfalt kommer all trafik blockeras och risken for olyckor i trafikplatsens blir pataglig

Separata anslutningar till trafikplatsen

Med separata anslutningar direkt till trafikplatsen ©kar korsningsavstandet och ldngre
magasinslangder mojliggors. Trafikplatsens cirkulation har férdelaktiga kollisionsvinklar &ven om de
tva direkta flédena in i denna skulle kunna ge mer aggressivt kdrbeteende och dérmed storre risk for
olyckor. Detta galler kanske framst trafik fran Delfinvdgen som far hela flodet frén Badstrandsvdgen
som Overordnat. Hér skulle langre kébildning kunna uppstd vilken kan féranleda storre risk for
upphinnandeolyckor.

Eftersom infarten pa Badstrandsvagen till idrottscentret ligger férhallandevis néra trafikplatsen kan
det ocksd uppsta olyckor nar fordon bromsar in for att nyttja denna. Aven i detta alternativ foreligger
en blandningsrisk fran fordon pa den interna gatan mot riksvagen.

KAPACITET

Kapaciteten for respektive utformningsalternativ har studerats med hjélp av analyser i
trafiksimuleringsprogrammet  Dynameq. Resultaten presenteras i form av kartor dar
medelhastigheten pa de olika vaglankarna redovisas som en andel av den skyltade hastigheten, se
Figur 15.

1 God framkomlighet >90%

] Nagot nedsatt framkomlighet 80-90%

0 Nedsatt framkomlighet 50-80%

Bl Kobildning <50%

Figur 15. Gradering av medelhastigheten, som en andel av skyltad hastighet, i resultaten frén
trafikanalysen.

Analysen dr genomforda for en storre del av vagnatet runt omradet men nedan redovisas framst

resultaten for omradet kring Badstrandsvdgen. Tidigare utredning har visat pa att det i dvriga delar

av systemet inte uppstar framkomlighetsproblem som kraver atgarder (Sigma Civil, 2021b).

Resultaten fran trafikanalysen och de &tgédrder som har testats finns mer utforligt redovisade i ett

separat PM (M4 Traffic, 2021).
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3.2.1 Overgripande

For alla utformningsalternativ uppstar framkomlighetsproblem pa riksvdgens avfartsramper pa grund
av de Okade trafikflodena. Pa kortare sikt &r det framst under hdgsasong men till 2040 beddms det
dven ske under ldgsdsong. Problemen visar sig generellt tidigare p& den norra avfartsrampen.
Eftersom problemen uppstar oavsett korsningsalternativ vaster om trafikplatsen bedéms inte detta
vara den begransande faktorn utan att det helt enkelt blir fér mycket trafik generellt.

Det stora flodet i trafikplatsen medfor ocksa att det uppstar langa kder p& Storgatan. Problemen
drabbar i hog grad den kollektivtrafik som planeras trafikera omradet. Kélangderna langs Storgatan
skiljer sig bara marginellt mellan de olika utformningsférslagen men riskerar i samtliga fall att
blockera korsningen mellan Storgatan och Luxorgatan.

3.2.2 Befintlig utformning

Med dagens utformning uppstar framfér allt problem kring Badstrandsvagen dar vajningsplikten
gentemot Delfinvdgen begransar mojligheten fér den allt mer omfattande trafiken att ta sig ut mot
trafikplatsen. Dessa problem &dr som tydligast under hégsasong da kderna vid vissa tidpunkter
stracker sig nastan hela végen till cirkulationsplatsen med Bispgatan. Det &r troligt att det vid mer
begransade toppar skulle bli stillastdende fordon i cirkulationsplatsen vilket I&ser flédet genom
denna.

Pa kortare sikt bedoms denna I6sning kunna hantera de férvantade trafikmangderna under ldgsésong
medan det till 2040 blir mer omfattande framkomlighetsproblem &dven utanfor hogsasong. Under
hogsasong 2040 ar det kébildning hela vdgen fran Bispgatan och kraftigt nedsatt hastighet fram till
trafikplatsen.

Figur 16. Dagens utformning under I&gsdsong 2021 respektive 2040.
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Figur 17. Dagens utformning under hogsasong 2021 respektive 2040.

3.2.3 Cirkulationsplats

Med cirkulationsplats forbattras framkomligheten for trafiken fran Badstrandsvagen jamfort med
befintlig utformning dven om trafik fran trafikplatsen mot Delfinvégen &r dverordnad. Trafiken fran
Delfinvdgen far en relativt bra framkomlighet trots véjningsplikt in i cirkulationsplatsen. Mot
cirkulationsplatsen fran trafikplatsen uppstar viss hastighetsreducering vilket kan medfora kder som
riskerar att véxa ut i trafikplatsen. | motsatt riktning ar det tydligare kébildning hela vdgen mot
Delfinvagen.
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Figur 18. Cirkulationsplats under l&gsdsong 2021 respektive 2040

Figur 19. Cirkulationsplats under hdgsasong 2021 respektive 2040

3.2.4 Omvand vajningsplikt

Né&r vajningsplikten flyttas fran Badstrandsvagen till Delfinvdgen forbattras framkomligheten langs
Badstrandsvagen pa bekostnad av nedsatt framkomlighet for trafiken fran Delfinvdgen. Kéer langs
Delfinvdgen uppstar men riskerar inte att nd cirkulationsplatsen med Vintergatan. Eftersom trafik frén
trafikplatsen mot Delfinvdgen maste gora vanstersvang uppstar viss kobildning pa denna stracka och
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det finns viss risk for att dessa vaxer ut i trafikplatsen. Det férekommer ocksa en del kdbildning fran
trafikplatsen mot Badstrandsvagen vilket skulle kunna innebéra att korsningen stundtals blockeras.

Figur 20. Omvénd véjningsplikt under lagsasong 2021 och 2040.

Figur 21. Omvénd véajningsplikt under hdgsasong 2021 och 2040
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3.2.5 Separata anslutningar fill trafikplatsen

Med separata anslutningar fran Delfinvdgen och Badstrandsvdgen samlas kobildningen i férsta hand
till infarterna till trafikplatsen. En nackdel fér Delfinvagen ar att flédet frén Badstrandsvdgen adderas
till det 6verordnade flodet i trafikplatsen. Tack vare att ingen separat korsning forekommer mellan
Badstrandsvagen och Delfinvagen &r risken for kébildning som vaxer ut i trafikplatsen betydligt mer
begransad i detta alternativ.

Figur 22. Separata anslutningar till trafikplatsen under l&gsdsong 2021 respektive 2040.
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PRIORITERING AV GANG- OCH CYKELTRAFIK

Prioriteringen av gang- och cykeltrafiken paverkas inte direkt av valet av korsningsutformningen
mellan Badstrandsvdgen och Delfinvdgen varfér detta avsnitt frdmst berdr prioriteringen pa en
overgripande niva. Det som dock kan beaktas i arbetet med korsningsutformningen ar att det bor
efterstrévas att s& mycket utrymme som méjligt garanteras fér gang- och cykeltrafiken, bade langs
Badstrandsvdgen och i homet mellan Badstrandsvdgen och Delfinvdgen. Eftersom
utformningsalternativen har haft stort fokus pa just motorfordonstrafiken ar detta aspekter som
behdver beaktas i fortsatt arbete med alternativen.

Overgripande

En stor utmaning for att gynna gang- och cykeltrafiken till de malpunkter som tillskapas i omradet ar
att [&get ar forhallandevis daligt. Sarskilt for idrottsanlaggningarna blir det en tydlig férsdmring fran
det centrala lage dar dessa ligger idag. Detta stéller inte bara krav pd infrastrukturen kring
anldggningarna och i denna del av Motala utan generellt i hela tatorten. Eftersom anléggningarna till
stor del vander sig till barn &r deras perspektiv ocksa sarskilt viktigt att beakta i utformningen av
trafikmiljon. Det handlar bade om att barn ska kunna resa pa egen hand och i séllskap med féréldrar.

Trots det relativt daliga laget ar avstandet till centrala Motala knappt 3 kilometer och en stor del av
tatorten ligger inom 5 kilometer vilket &r en fullt hanterbar stracka med cykel. Att dessa avstand ska
vara rimliga att cykla kraver dock bra infrastruktur som ger gena kopplingar och inte patvingar
omvagar. Den stora andel barn som forvantas till idrottscentret medfor troligen att fullt s l&nga resor
som 5 kilometer pa cykel inte &r att forvéanta sig fran alla resendrer. For fotgangare kan endast kortare
avstand pa upp till cirka 1 kilometer férvantas vara rimliga.

Riksvag 50 utgor en tydlig barridr vilken medfor att resor fran startpunkter relativt néra idrottscentret
blir langre pad grund av begransade platser att passera riksvagen. For att passager ska upplevas
smidiga behdver de finnas i attraktiva ldgen och vara val kopplade till vagnatet. Idag finns det
mdjlighet att korsa pa ett flertal stéllen men dessa &r inte anpassade for de malpunkter som nu
planeras i omradet. Problematiken handlar bade om att placeringen av dagens kopplingar inte ligger
i gena ldgen och att anslutningarna till dessa kopplingar lamnar mer att énska med hansyn till de nya
anldggningarna.

Bron soder om trafikplats har en utformning som férsvarar for gang- och cykeltrafik fran soder att
nyttja denna vésterut. Samtidigt &r brons placering sdder om trafikplatsen problematiskt med
avseende pé idrottscentret da det ger en omvag fran exempelvis Storgatan. Det kan ocksd komma
att krdvas att man tar sig hela végen till bispgatan for att kunna ta sig norrut mot idrottscentrets
entréer. Kopplingarna i norr och de langre sdderut har idag framst kopplingar i vastlig riktning vilket
gor de mindre attraktiva for idrottscentret.

For att gang- och cykelvagnatet som planeras ska kunna anvéandas pa ett effektivt satt behover
passager 6ver motorfordonstrafikens kdrbanor finnas i genomténkta lagen. Eftersom de tillkommande
verksamheterna som planeras &r stora anldggningar med tydliga entrézoner &r det forhallandevis
enkelt att forutse i vilka punkter som gator kommer vilja korsas. Vid sidan om vid malpunkter finns
aven behov att korsa i de punkter dar fardriktningen kan forandras. De passager som finns idag ar
framst anpassade for resor genom omradet, mellan stranden och bostdderna i vaster och dvriga
Motala.
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Med tanke pa de fléden som forvantas ldngs vissa av gatorna i omradet, dr det viktigt att gdende och
cyklister far forbattrade mojligheter att korsa gatorna. Att skapa fler passager ar en viktig del for att
gatorna inte ska bli barridrer som avskracker fran resor med gang och cykel.
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Figur 23. Samband mellan motorfordonstrafikflodet och frekvensen av olika stora tidsluckor. {Vagverket,
1999)

Utformas passagerna som de ar utformade idag med 6vergangstélle och cykelpassage blir behovet
av tidsluckor framst angeldget for cykeltrafiken som far védjningsplikt gentemot motorfordonstrafiken.
Storleken pa tidsluckor som kravs blir mindre med cykel men de floden som férvéntas kan forvantas
begransa mojligheterna att korsa Badstrandsvagen. For gdende innebdr Overgangsstallet att
motorfordonstrafiken har vajningsplikt vilket ger béattre forutsattningar. Dock &r det vanligt
férekommande att bilister inte foljer trafikreglerna vilket medfor stora trafiksakerhetsrisker.

For att locka folk att resa med sina barn till fots eller med cykel eller for att dessa ska lata sina barn
resa pa egen hand krévs att gang- och cykelvagnatet upplevs attraktivt, tryggt och sakert. De brister
som lyfts under avsnittet for trafiksdkerhet &r viktiga dven avseende prioritering och attraktivitet for
gang- och cykeltrafiken. Aven trygghetsaspekten ar viktigt och omradet kan pa grund av den
begransade variationen och spridda bebyggelse som planeras upplevas som ddslig under vissa tider.
Tidigare utredningar for omradet har lyft att belysningen i omradet behover férbattras vilket kan
kopplas till bade trygghet och sakerhet (Sweco Society AB, 2018).

Eftersom omradet forvantas fa stora besoksnivaer under vissa tidpunkter, tex sommaren och under
evenemang, sa kan antalet gdende och cyklister stundtals bli valdigt stora. Det &r darfér av stor vikt
att kapaciteten for gdende och cyklister &r tillrdckligt for att hantera dessa nivaer. For att det ska vara
attraktivt att vélja att ga eller cykla ndr manga andra ocksa gor det krdvs det utrymme for olika typer
av trafikanter med olika hastigheter och behov. Idag &r gang- och cykelbanorna smala samtidigt som
det finns fa alternativa fardvégar. Dagens gang- och cykelbanor ar ocksd gemensamma for
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fotgdngare och cyklister vilket medfor en storre risk for konflikter och forsémrar framkomligheten for
bada trafikslagen.

Med den okade trafiken som forvantas &r det ocksd viktigt att gang- och cykeltrafiken ges tydlig
prioritering i planeringen av kvartersmark. Exempelvis bor ut- och infarter fér biltrafiken minimeras,
inte minst med tanke pa de barn som kan férekomma, da detta tenderar att bryta av gang- och
cykelbanor. Gang- och cykeltrafiken behéver ocksa ges tydliga végar till entréerna dar biltrafiken halls
borta. For cykeltrafiken &r det ocksd essentiellt med attraktiv cykelparkering i de l&dgen néra
malpunkterna.

PRIORITERING AV KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken studeras framst avseende mdjlighet att prioritera framkomligheten for busstrafiken
gentemot 6vrig motorfordonstrafik. Framkomligheten kan forbattras genom att busstrafiken ges
foretrdde gentemot 6vrig trafik i olika punkter men ocksé genom att vagnatets geometri mojliggor for
hogre medelhastigheter. Potentialen av de &tgdrder som bedoms relevanta studeras i
simuleringsprogrammet Dynameq. Mer utférliga resultat av analyserna finns redovisade i ett separat
analys-PM (M4 Traffic, 2021).

Overgripande

Trafikplatsen medfor viss begransning i framkomlighet fér bussen, bade pé& grund av geometrin och
det stora flodet som forvantas. Geometrin innebar att hastigheten tvingas ner dven om det ar en
relativt stor cirkulation med en ganska bra anslutningsvinkel fran Storgatan. Flodet i trafikplatsen ar
troligtvis ett storre problem, bade eftersom bussen fastnar i koer och for att den val framme vid
trafikplatsen far svart att hitta luckor att ta sig ut i.

Cirkulationsplatsen mellan Badstrandsvdgen och Bispgatan medfor storre problem avseende
geometri pa grund av sin storlek. Risken for kobildning bedoms inte vara lika stor pa strackan infor
denna cirkulationsplats som exempelvis langs Storgatan. Geometrin kommer medfdra en betydande
hastighetssankning och forsdmrad komfort for bade forare och passagerare.

Eftersom det kring cirkulationsplatsen finns passager for gang- och cykeltrafiken, som i framtiden
skulle kunna hastighetssakras, |lar bussens framkomlighet férsamras ytterligare. Detta géller sarskilt
vid tillfallen med manga besotkare i omradet, tillfallen da det &r sarskilt angeldget att bussen utgor
ett attraktivt alternativ till bilen.

Dagens korsningsutformning

Med dagens korsningsutformning skulle bussen inte méta nagot éverordnat flode d& en hogersvang
gors mot Badstrandsvagen. Dock &r hdgersvdngen ganska tvar vilket betyder att bussen maste ner i
hastighet och att komforten férsamras.

Cirkulationsplats

En cirkulationsplats mellan Badstrandsvdagen och Delfinvdgen medfér en geometri som tvingar
bussen att sanka sin hastighet. Det blir i kombination med trafikplatsen valdigt manga svéngar pa en
kort stracka och hastigheten blir genomgaende |ag. Vajningsplikten in i cirkulationen kan, &ven om
overordnat flode forvéntas vara begransat, ocksad medfora forsdmrad framkomlighet.
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3.4.4 Omvand trevagskorsning

Med omvand trevdgskorsning skulle bussen utgora dverordnat flode och direkt fran trafikplatsen
ansluta mot Badstrandsvdgen. Skulle dessutom korsningen ratas upp ges en férdelaktig geometri
med forhallandevis rat stréckning mot Bispgatan. Den storsta risken i detta alternativ ar risken for
kobildning fran vanstersvangande trafik och att detta blockerar flodet frén trafikplatsen.

3.45 Separata anslutningar till trafikplatsen

Separata anslutningar till trafikplatsen hade gett bussen fri vdg fran trafikplatsen mot Bispgatan d
inget 6verordnat fléde férekommer. Det finns heller ingen risk for kder som blockerar bussens vég
eftersom korsningen mellan Badstrandsvégen och Delfinvdgen undviks. Den medl6pande infarten
mot idrottscentret skulle vid stort nyttjande kunna medféra viss hastighetssankning pa strackan direkt
efter trafikplatsen vilket paverkar bussen.
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4  STUDERADE ATGARDER

Ett antal dtgarder har studerats avseende de brister som beskrivs under avsnitt 3. | Tabell 5 redovisas
kortfattat dtgdrdernas innebdrd och vilket eller vilka bristomraden som de berér. Som bilaga finns
mer omfattande utredning av respektive dtgard med motsvarande numrering som i Tabell 5. Vissa
atgarder har studerats mer utforligt medan andra, redan i ett tidigt skede av utredning, har kunnat
avfardas. For vissa av kollektivtrafikdtgarderna samt kapacitetsatgarderna har simuleringar
genomforts, dessa resultat finns dven mer utférligt presenterade i ett separat resultat-PM (M4
Traffic, 2021).

Tabell 5. Sammanstéllning av de atgarder som har studerats samt vilka bristomraden &tgarderna beror.

Nr Atgéard Bristomrade
— [op} ~
s = 5 2
= %) © o
2 8 = &
£ o 5 =
S 8 g g
@ & =

>
>

1 Utformning av kvartersmark
Maojligheter att prioritera gang- och cykeltrafik samt varna om
trafiksdkerheten pa kvartersmark.

2  Forbattrad drift- och underhall X X X
Prioritering av gang- och cykeltrafik i underhall och drift,
exempelvis halkbekdmpning, snéréjning och ldvsopning.

3  Hastighetssakring av passager X X
Upphojning av passager i omradet for att sakerstalla laga
hastigheter och hoja véjningsfrekvensen.

4  Planskild passage Badstrandsvdagen X X
Mojlighet att tillskapa en planskild passage forbi Badstrandsvagen
mot idrottscentret.

5  Forskjutning cirkulationsplats X X
Forutsattning att tillskapa langre kdmagasin genom att forskjuta
den foreslagna cirkulationsplatsen vasterut.

6 Blandningsskydd langs avfartsrampen X
Komplettering eller ersattning av den transparenta skdarmen for att
undvika att trafik i omradet blandar trafik pa avfartsrampen.

71  Forkortad intern gata X
Undvika blandning av trafik pa riksvdgen genom att begransa
gatan inom omradet dar trafiken skulle kunna blénda ut mot
avfartsrampen.

8  Signalreglering av trevagskorsning X
Forutsattning att minska risken for kébildning mot trafikplatsen
genom signalreglering.

9  Dropprefug istallet for cirkulationsplats X X X
Utbyggnad av korsningen vaster om trafikplatsen med dropprefug
istallet for cirkulationsplats.

Sigma Civil AB RAPPORT-118053

www.sigmacivil.se 27(33) Version 1.0



SiGgimna

Civil

Nr Atgard

10

"

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Extra korfalt pa avfartsramperna

Minskad risk for olyckor och férbattrad framkomlighet med extra
korfalt Iangs avfartsramperna.

Signalreglering pa infarterna till trafikplatsen

Mojligheten att avveckla kder léangs avfartsramperna genom att
strypa Ovriga floden in i trafikplatsen.

Fria htgersvangar mot pafartsramperna

Battre framkomlighet in i trafikplatsen genom extra korfalt som
leder hdgersvangande trafik fran Delfinvdgen respektive Storgatan
till pafartsramperna.

Enkelriktning eller slopad infart till idrottscentret

Z\tgérder pa infarten till idrottscentret fran soder for att minska
belastningen vid denna anslutning.

Gang- och cykelbro dver riksvagen

Forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter som behdver passera riksvagen for att ta sig till
idrottscentret.

Forbattrade anslutningar mot befintliga korsningspunkter langs
riksvag 50

Mojligheter att underlatta gang- och cykelresor till idrottscentret
fran hela Motala.

Passage i linje med Delfinvdgen

Forutsattningarna for en gen passage over Badstrandsvagen i linje
med Delfinvdgen mot idrottscentret.

Signalreglerad passage pa Badstrandsvéagen

Trafiksdkerhet- och framkomlighetsférbattring med hjalp av
signalreglerat 6vergangstalle och cykelpassage mot idrottscentret.
Separering och dimensionering av gang- och cykelbanor

Béattre separering av gang- och cykeltrafiken samt
valdimensionerad framtida infrastruktur.

Breddning av gang- och cykelbanan langs Badstrandsvagen
Forutsattningarna att oka kapaciteten for gang- och cykeltrafik in
mot omradet.

Gang- och cykelbana sdder om verksamheterna vid
Badstrandsvagen

Alternativ koppling till framfor allt Lalandia, simhallen och
stranden. Bedoms kunna avlasta Badstrandsvagen.

Passager i attraktiva lagen

Forutsattning for att oskyddade trafikanter ska kunna réra sig
effektivt och sékert i omradet.
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Nr

22

23

24

25

26

2]

28

29

30

Atgard

Begransning av antalet utfarter mot Bispgatan

Begransa antalet utfarter fran idrottscentret och samla
biltrafikrorelserna till den interna gatan.

Trygghetsatgarder

Z\tgérder avsedda att dka tryggheten i omradet, exempelvis
belysning och flera alternativa vagar, vilket ocksa kan forbattra
trafiksakerheten.

Fri hogersvang for buss fran Badstrandsvégen till Bispgatan
Férbattrad geometri och tydlig prioritering for busstrafiken forbi
cirkulationsplatsens vid Bispgatan

Busskorfalt langs Badstrandsvagen

Separat busskérfalt mellan Delfinvdgen och Bispgatan ldngs
Badstrandsvdgen.

Separat utfart fran cirkulationsplats for buss

En egen utfart frén cirkulationsplatsen mot Badstrandsvégen for
att ge battre geometri for busstrafiken.

Busskorfalt mellan trafikplatsen och ny cirkulationsplats

Ett kort busskorfalt fran trafikplatsen till foreslagen
cirkulationsplats.

Kombinerade bussatgarder langs Badstrandsvagen
Sammanhangande kombination av atgarder langs
Badstrandsvagen i form separat utfart fran cirkulation, busskorfalt
langs strackan och fri hdgersvang mot Bispgatan.

Busskorfalt langs Storgatan

Busskorfalt mellan Luxorgatan och trafikplatsen langs Storgatan.
Etappvis ombyggnad av trafiksystemet

Uppldgg dar trafiksystemet byggs om etappvis efter de behov som
finns for att undvika dverkapacitet och begréansa trafikokningen.
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b  REKOMMENDATIONER OCH FORTSATT ARBETE

Denna utredning berdr flertalet dtgarder for att sdkerstalla god framkomlighet och attraktivitet for
mer héllbara fardmedel an bil. Detta mojliggor for att alternativen till bil i form av géng, cykel, och
kollektivtrafik starks och blir fullt realistiska val for fler av invanarna. Samtidigt &r fokuset i denna
utredning framst omrddet kring idrottscentret och den absoluta merparten av resorna till
idrottscentret, Lalandia, simhallen eller stranden inleds i en helt annan del av Motala.

Satsningar i omradet ar en forutsattning for att mojliggdra mer hallbart resande men ar samtidigt
bara en liten del av ett omfattande arbete for att resor inte ska behdva genomftras med bil. En
betydande del av trafiken som belastar det studerade végnatet &r inte kopplat till de nya
etableringarna. Fragor avseende trygghet, omledningar vid vagarbeten samt drift- och underhall ar
relativt enkla att implementera pa bred front medan attraktiv infrastruktur kan ta langre tid att
tillskapa.

Det ar viktigt att kommunen satsar bade pé bada typerna av lésningar for att invanarna ska valja att
ga och cykla, men &ven resa kollektivt da dessa resor ofta inleds med en gangresa. Fér vastra Motala
har flera atgérder av denna typ, inte minst kopplade till stranden, redovisats i tidigare utredningar
(Sweco Society AB, 2018) (Sigma Civil, 2021a). Det finns alltsa ett omfattande underlag till hands for
kommunen i arbetet med att prioriterar dessa trafikslag.

For att fa en overflyttning fran bil till andra fardmedel dar detta ar méjligt rdacker inte endast
forbattringar for de alternativa transportslagen utan det krdvs samtidigt att bilen prioriteras ner i
planeringen for att inte langre std i centrum. Vissa av de atgarder som redovisas i denna utredning
medfor en viss nedprioritering av biltrafiken och likasa trafikokningen i sig, men mer kan goras for att
undvika en ohanterbar 6kning av biltrafiken.

Vid sidan av en storre andel biltrafik skulle brist pd denna typ av satsningar kunna medfora att de
som inte har ett alternativt valjer bort att resa till omradet och séledes gar miste om mdjlighet att
utdva idrott. Att frdmja gang- och cykeltrafik i hela tatorten ar kostnadseffektivt och har stora fordelar
avseende mer overgripande mal avseende exempelvis utsldpp och folkhadlsa. Det ger ocksa
forutsattningar att undvika dyra investeringar for att hantera 6kad biltrafik. Faller denna typ av
satsningar bort kan trafikproblemen bli &n storre an vad som redovisas i denna utredning.

De &tgéarder som rekommenderas att genomféras i ett inledande skede &r de atgarder som kravs for
att sakerstalla en god trafiksdkerhet, inte minst i direkt anslutning till de planerade anldggningama
och sarskilt de atgarder som inte kraver storre ombyggnader av infrastruktur. Pa ndgot langre sikt bor
infrastrukturatgarder for 6kad sakerhet prioriteras tillsammans med &tgérder for mer attraktiva
forutsattningar fér gang- och cykeltrafiken sa detta finns pa plats nar resandet till omradet 6kar och
for att underlatta for resande i omradet under byggskedet. Aven atgarder for att prioritera
kollektivtrafiken bor genomftras tidigt, ldmpligen s att detta ar pa plats till den nya busslinjens
trafikstart.

Pa langre sikt kan atgarder for okad kapacitet for motorfordonstrafiken genomféras, med fordel i
etapper. Vissa av trafiksakerhetsatgarderna, exempelvis extra korfalt pa avfartsramperna, ger ocksa
okad kapacitet men kraver inte ombyggd korsning mellan Badstrandsvéagen och Delfinvdgen utan kan
genomforas i ett tidigare skede. Nar det pa langre sikt krédvs en ombyggd korsning rekommenderas
ingen av de ursprungliga alternativen utan dropprefug i kombination med extra korfalt langs
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Storgatan fér att prioritera bussen. Aven kollektivtrafikatgarder kan byggas ut pé ett satt som &r
kompatibelt med dagens utformning for att senare anpassas till ytterligare utbyggnader. En etappvis
utbyggnad ar ett bra verktyg for att inte skapa Gverkapacitet och en for stor andel bilresor redan i ett
tidigt skede.

Tabell 6. Rekommenderade &tgarder med numrering i enlighet med Tabell 5 och en prioritering mellan 1
och 4 dar 1 anger de mest prioriterade atgarderna.

Nr  Rekommenderade atgarder Prioritet
1 Utformning av kvartersmark

2 Forbattrad drift- och underhall

3 Hastighetssakring av passager

6 Blandningsskydd langs avfartsrampen

9 Dropprefug istallet for cirkulationsplats

10  Extra korfalt pa avfartsramperna

12 Fria hogersvangar mot pafartsramperna

14 Gang- och cykelbro éver riksvégen

15  Forbéattrade anslutningar mot befintliga korsningspunkter langs riksvag 50
18  Separering och dimensionering av gang- och cykelbanor

21 Passager i attraktiva lagen

22  Begransning av antalet utfarter mot Bispgatan

23 Trygghetsatgarder

24 Fri hogersvang for buss fran Badstrandsvagen till Bispgatan

30  Etappvis ombyggnad av trafiksystemet

= N, ) NN NNNOLOPENNN - -

Det ar viktigt att notera att denna utredning inte har hanterad trafikalstring fran den planerade
snabbmatsrestaurangen i anslutning till korsningen mellan Vintergatan och Delfinvagen. Denna typ
av verksamhet kan medféra en betydande trafikékning i och kring trafikplatsen i form av
restaurangbesokare som annars framst skulle utgora genomfartstrafik langs riksvdgen. Denna
trafikdkning skulle med stora toppar som sammanfaller med hdgsasongstrafiken kunna bidra till att
problem som denna utredning redogdr for kan uppsta tidigare eller med stérre omfattning.

Vissa atgarder som lyfts i denna utredning &r positiva for etableringen av snabbmatsrestaurangen
men har inte utretts med denna etablering i beaktande. Trafikfrdgorna kopplade till
detaljplanearbetet for aktuell snabbmatsrestaurang bor hanteras i en separat utredning dar
omfattningen och effekten av ytterligare trafikbelastning kan studeras tillsammans med méjligheter
att forbattra framkomligheten for gdende och cyklister till denna nya malpunkt.
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Figur 24. Karta dver rekommenderade é'tgérder enligt numreringe i Tabell 6.
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BILAGOR

ATGARDFORSLAG

Utformning av kvartersmark

Den sista pusselbiten for en attraktiv resa for gang- och cykeltrafiken ar utformningen nérmast
malpunkten. Det som krdvs i detta avseende dr p4 manga sdtt samma saker som i det dvergripande
natet, gena, trygga och attraktiva kopplingar. Att gdende och cyklister ges en gen vag fran det
dvergripande vagnatet till de entréer som kan forvantas nyttjas ar grundldggande. Dessa trafikanter
ska exempelvis inte behova ta sig over en parkeringsplats utan ges egna kopplingar utan onddiga
omvagar.

Vid sidan av risken att parkeringar riskerar att vara ett hinder fér de oskyddade trafikanterna kan
dessa ocksa uppmuntra till ett stérre bilresande. Genom att styra bort frdn Gverkapacitet och arbeta
for samnyttjande mellan de olika anldggningarna samt lésningar for mer sjalvfinansiering av
parkeringsytorna kan parkeringen i omradet nyttjas mer effektivt samtidigt som biltrafikens nivaer
kan begransas.

For cykeltrafiken &r en viktig faktor att attraktiv cykelparkering finns i direkt anslutning till entréermna
och att denna nds fran cykelbanorna péa ett smidigt satt. Attraktiva faktorer hos cykelparkering ar
tillrackligt med utrymme, mojlighet att Iasa fast cykelns ram, vaderskydd och platser anpassade for
olika typer av cyklar.

Ett hinder for vissa av de aktiva som ska till idrottscentret i mojligheten att valja bort bilen &r behovet
att fa med sig utrustning., sarskilt inom materialintensiva sporter som ishockey. Losningar med
foreningsforrad inom de nya anldggningarna mojliggor for aktiva att i hogre grad férvara utrustning
inom anldggningen och kan bidra till att fler ser gang, cykel eller kollektivtrafik som ett rimligt
alternativ.

Aven om det &r svarare fér kommunen att paverka utformningen utanfor allman plats finns god
mdjlighet att pdverka utformning av kvartersmark och cykelparkering i samband med
bygglovsprocessen.

Forbattrad drift- och underhall

Driften av gang- och cykelbanorna bor prioriteras s& hinder i form av halka, sng, 16v och grus
undanrdjs. Genom aktivt arbete med att sakra anvandbarheten av gang- och cykelbanorna blir det
mdjligt att nyttja dessa aret runt utan dkad olycksrisk. Det dr ocksa viktigt att drift sker kontinuerligt
sa att exempelvis stora mangder 16v hinner ansamlas eller att daligt undanrdjd snd fryser om och blir
is.

Aven forutsattningara att pa ett sakert satt passera olika typer av vagarbeten ar viktigt for
trafiksdkerheten. Oskyddade trafikanter bor sarskilt prioriteras vid omledning av trafik for att ges
sakra utrymmen utan hoga kantstenar, daligt underlag eller hanvisning till blandtrafik. Dessa typer
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av atgarder ar inte ndgot som ar unikt for det har omradet utan behdver prioriteras i hela Motala for
att forbattra trafiksakerheten.

Hastighetssakring av passager

For att nd god trafiksakerhet vid passager for gang- och cykeltrafiken bor hastigheten sékras till
maximalt 30 km/h vid samtliga passager. Det ar ocksd viktigt att dven framtida passager
hastighetssakras, inte minst kring Badstrandsvdgen dar storst fldden kan férvantas. For att minska
eventuell negativ paverkan pa busstrafiken som planeras skulle sa kallade Malm&-gupp, med l&gre
lutning efter passagen, kunna anvandas langs bussens tinkta linjestréckning. Atgarder for att
anpassa befintliga farthinder langs Bispgatan och Bjornvégen for busstrafik har hanterats i tidigare
trafikutredning (Sigma Civil, 2021a).

~

Figur 25. Exempel pd Malmd-gupp vid dvergangstalle och celﬁverfart. Farthinder finns endast fran
respektive infart medan det vid utfarten &ar en langre ramp.

Hastighetssakring av passager kan vara en del av dtgarder for att sakerstélla en generellt lagre
hastighet for biltrafiken. Finns det hastighetsddmpande infrastruktur i en stor del av natet finns
forutsattning att hastigheterna halls 1aga istéllet for att acceleration sker mellan farthindren. En lagre
och jdmnare hastighet i omradet ar dnskvart fér att generellt minska olycksrisken.

Planskilda passage vid Badstrandsvagen

En planskild passage vid Badstrandsvégen skulle innebéra att de oskyddade trafikanterna inte
behdver korsa biltrafiken i samma plan vilket minskar risken for olyckor. Samtidigt skulle en
planskildhet i detta lage inte minska behoven fér passagerna kring cirkulationsplatsen med Bispgatan
dd dessa ar viktiga for samspelet mellan de olika anldggningarna och verksamheter samt
tillganglighet till kollektivtrafiken. ,&tgérden bedoms vara svér att genomfdéra pad grund av det
begransade utrymmet som finns péa platsen och har darfor avfardats frén fortsatt utredning.
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71.1.5 Forskjutning av cirkulationsplats

Genom att férskjuta den foreslagna cirkulationsplatsen vasterut skulle avstandet till trafikplatsen dka
vilket kan minska risken fér lang kobildning med bakatblockering och @kad risk for
upphinnandeolyckor. Férutsdttningarna till en sddan forskjutning bedéms dock vara begrénsade pé
grund av verksamheter och gang- och cykelbanan och har darfor avfardats

1.1.6 Blandningsskydd langs avfartsrampen

For att undvika blandning kan olika typer av blandskydd tillskapas langs avfartsrampen. Antingen byts
dagens transparanta skarm ut mot en skdrm mer lik det plank som finns langre norrut alternativt mer
andamalsriktiga blandskydd vilka till exempel kan fastas pa vagracket, se Figur 26. Att komplettera
befintlig skdrm med ndgon form av blandningsddmpande skikt skulle kunna vara en mer
kostnadseffektiv dtgard men exakt teknisk [6sning hanteras inte inom denna utredning.

7
Figur 26. Exempel pa blandskydd fast pa vagracke (SVBRF och SBSV, 2018)

1.1.7 Forkortad parallellgata

En forkortad parallellgata som inte passerar strackan ldngs rampen hade inneburit att ingen tgard
for blandningsskydd skulle kravas eller att stréckan for atgard kan begransas. | utformningsforslagen
med trevagskorsning vaster om trafikplatsen ar ingen anslutning mot idrottscentret aktuell sa i detta
fall &r troligen atgardsbehoven mindre, men det exakta avslutet av parallellgatan norrifrdn har inte
studerats i dessa fall.

Att inte ha en anslutning till Badstrandsvdgen medfor en stérre belastning pa Badstrandsvagen och
Bispgatan eftersom trafiken kommer nyttja dessa gator istéllet. Det skulle ocksd kunna fa vissa
konsekvenser att transporter av tex ammoniak till ishallarna inte kan begransas till omrédet ndrmast
riksvdgen omraden med mer manniskor i rorelse.
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Eftersom kommunen vérdesatter mojligheten att nyttja en anslutning séderifran for exempelvis
spelarbussar och utryckningsfordon har &tgérden avfardats.

Signalreglering av trevagskorsning

En signalreglering ar framst aktuell med vajningsplikt frdn Delfinvdgen och syftar att underlatta for
trafik fran trafikplatsen att genomfora véanstersvang mot Delfinvagen, vilket annars kan blockeras av
stort motande flode fran Badstrandsvagen. Signalen skulle alltsd vara avsedd att slappa igenom den
vanstersvangande trafiken innan kobildningen sprider sig till trafikplatsen.

For att gynna flodet fran trafikplatsen féreslas ett signalschema dér dessa floden ger s& mycket
grontid som mojligt. | Figur 27 redovisas ett signalschema dar flodet fran trafikplatsen endast har rétt
nar det lilla vénstersvangande flodet fran Delfinvdgen ska sldappas igenom. Vid de tidpunkter trafik
fran Badstrandsvagen har gront forvantas det finnas begransad méjlighet for vanstersvangande trafik
mot Delfinvagen att ta sig igenom vilket kan begrdnsa de positiva effekterna. Denna grontid for
vanstersvangande trafik ges saledes inte med gronpil.

— e —

Badstrandsvagen Trafikplats Badstrandsvéagen Trafikplats Badstrandsvagen Trafikplats
a1 4 a1 o1 IS

Delfinvagen
Delfinvagen
Delfinvagen

Figur 27. Forslag pa signalschema for en trevagskorsning med vajningsplikt fran Delfinvagen.

Signalen bedoms ha en positiv effekt avseende aggressivt beteende och nyttjandet av for smé
tidsluckor men det stora vanstersvangande flode som forvantas skulle kunna medfora att kéer anda
blir for l1anga. Samtidigt skulle signalen under vissa perioder begransa flédet fran trafikplatsen till
Badstrandsvagen vilket kan oka risken for bakatblockering.
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Figur 28. Hastighetsreducering under lagsasong 2021 och 2040 med signalreglerad trevagskorsning.

I simuleringarna med Dynameq har inte kéer i vanstersvangskorfaltet kunnat avvecklats i en takt som
minskar risken for bakatblockering mot trafikplatsen. | simuleringen uppstar tillfdllen da trafiken i
trafikplatsen tydligt stors av kobildning frdn signalen. | alla scenarier forekommer
hastighetsbegransning i trafikplatsen och mer omfattande kobildning ldngs Badstrandsvégen.
Losningen beddms darfor inte avhjalpa de problem som férekommer och snarare medféra stérre
framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem.

71.1.9 Dropprefug

En dropprefug istéllet for cirkulationsplats mellan Badstrandsvagen och Delfinvagen skulle innebéra
att trafik fran trafikplatsen inte méter ett dverordnat flode. Risken for kobildning ut i trafikplatsen
minskar sdledes vilket &r positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Atgérden bedéms ocksd ha
forutsattning att forbattra framkomligheten for busstrafik mot Badstrandsvégen.

Figur 29. Bearbetning av Swecos forslag pa cirkulationsplats med forandringen att denna istallet
utformas som en dropprefug.
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En majlig risk ar att mer trafik maste nyttja trafikplatsen da direkta vanstersvangar fran Delfinvégen
och Badstrandsvagen omdjliggors. Detta skulle kunna paverka Storgatan och motverka forbattringen
som bussen ges vaster om trafikplatsen.

Figur 30. Dropprefug under lagsasong 2021 respektive 2040.

Figur 31. Dropprefug under hogsadsong 2021 reépektive 2040.
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Simuleringen av en dropprefug istallet fér cirkulationsplats visar inte pa tydligt storre
framkomlighetsproblem vid Storgatan med undantag for hégsasong 2040 d& stréckor som i andra
alternativ har 1&g hastighet i detta fall har tydlig ko férbi Luxorgatan.

Kobildningen langs Badstrandsvdgen blir lite stérre da flodet in i droppen har béttre framkomlighet
an med en cirkulation. En viss risk for bakatblockering mot Bispgatan skulle kunna férekomma vid
extrema toppar dven om det inte forekommer i nagot av de studerade scenarierna. Kobildningen mot
trafikplatsen och ner langs Delfinvdgen ar i samma storleksordning som med cirkulationsplats.

Framkomligheten fran trafikplatsen blir som férvantat god och risken fér bakatblockering tycks enligt
analysen vara tydligt awérjd. Losningen har saledes bra mdjlighet att hantera detta problem men
medfor istéllet viss kning av problem pa Badstrandsvagen och Storgatan.

7.1.10 Extra korfalt pa avfartsrampema

Extra korfalt pa avfartsramperna skulle minska risken for kobildning mot riksvagen. Eftersom endast
ett korfalt finns i trafikplatsens cirkulation hade dessa extra korfalt endast avsett hogersvangande
trafik vilken kan ledas utanfér trafikplatsen. Losningen skulle dela upp kéerna i tva delar, vilket
minskar risken att de stracker sig hela vagen ut pa riksvagen. De fordon som ska in i trafikplatsen far
samtidigt fler luckor att nyttja ndr hdgersvangande trafik leds utanfor cirkulationen.

Atgérden har i simuleringar applicerats tillsammans med cirkulationsplats vaster om trafikplatsen.
Hogersvangskorfalten ansluter direkt efter trafikplatsen dar véjningsplikt rdder gentemot trafik fran
trafikplatsen. De extra kérfalten inleds fran norr efter pumpstationen som finns ldngs dagens ramp
och i s6der efter gang- och cykelbron Gver riksvdgen.

Figur 32. Extra korfalt pa avfartsramperna med cirkulationsplats under ldgsdsong 2021 och 2040.
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Figur 33. Extra korfalt pa avfartsramperna med cirkulationsplats under hdgsasong 2021 och 2040.

Losningen har god effekt pd att minska kélangderna och risken for ko hela vdgen ut langs
avfartsramperna minskar kraftigt, framforallt frén norr. | soder ar risken ndgot storre da det ar ett
betydande flédet vasterut vilket ger ganska ldnga koer. Att denna Iésning endast simulerats
tillsammans med cirkulationsplats beror pa att en stor del av flédet som férvantas gora hdgersvang
fran norr ska vidare langs Delfinvagen. | trafikférdelningen har det aktivt efterstravats en fordelning
dar trafik som passerar trafikplats Motala norra nyttjar denna och Bjérnvdgen samt Bispgatan. Av
trafiken norrifrdn som nyttjar rampen férvéntas endast 10% kéra mot Badstrandsvagen medan 54%
ska till Delfinvéagen.

Losningen bedoms &dven kunna appliceras pa dagens utformning medan det med omvénd
vajningsplikt  blir svarare att I6sa anslutningen av korfaltet norrifrdn pd grund av
vanstersvangskorfaltet och det stora flodet till detta. Med separata anslutningar till trafikplatsen blir
det inte lika komplicerad anslutning men stor del av effekten beddéms ga férlorad eftersom trafiken
mot Delfinvdgen inte kan nyttja det extra kdrfaltet. Mojligtvis skulle ett extra korfalt i endast en liten
del av trafikplatsens cirkulation mojliggora tillrécklig avlastning av rampen men ldsningen riskerar
att bli svar att overblicka och vytterligare korfalt tenderar att forsamra trafiksdkerheten i
cirkulationsplatser.

7.1.11 Signalreglering in till trafikplatsen

Genom att infora signalreglering fér infarterna till trafikplatsen fran Storgatan respektive
Delfinvdgen/Badstrandsvagen skulle trafiken frdn dessa hall kunna strypas nar koer pa
avfartsramperna blir for ldnga. Med minskad trafik in kan kobildningen p& ramperna avvecklas och
risken for koer ut pa riksvdgen minskas. Atgérden skulle dock kunna medféra problem péd de
avstangda infarterna dér trafiken helt stannas upp.

Analysen visar pa en viss forbattring kring avfartsramperna tack vare signalen. Signalen ar i Dynameq
utformad som en tidsstyrd signal, ett alternativ skulle kunna vara trafikstyrd signal dér en viss kéldangd
pa ramperna framtvingar rod signal fran dvriga tillfarter. Effekten begrénsas dock av ett stort
vanstersvangande flode fran soder som begréansar flodet norrifran. Mellan 45 och 50% av flodet
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s6derifran forvantas kora vasterut. Atgérden bedéms déarfor inte vara tillrdcklig for att avhjalpa
problemen och minska risken for stillastdende trafik pa riksvagen.

Figur 34. Signalreglering av infarterna till trafikplatsen med cirkulationsplats under I&gsdsong 2021 och
2040.

Figur 35. Signalreglering av infarterna till trafikplatsen med cirkulationsplats under hégsasong 2021 och
2040.
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7.1.12 Fria hogersvangar mot pafartsrampema

Fria hogersvangar fran Delfinvdgen/Badstrandsvagen respektive Storgatan skulle mdjliggéra for
hogersvangande trafik att snabbare passera trafikplatsen vilket skulle kunna minska kébildningen pa
dessa infarter till trafikplatsen. Atgérden ar angeldgen for Storgatan oavsett Gvrig utformning da det
forvantas busstrafik i denna riktning. Fran Delfinvégen ar det kanske framst angeldget nar det inte ar
en separat anslutning till trafikplatsen. Med separat anslutning har kobildningen mindre
konsekvenser jamfort med exempelvis cirkulationsplats.

Atgérden har studerats i en simulering kombinerad med extra korfalt p& avfartsramperna och
dropprefug vaster om trafikplatsen for att studera om &tgarderna tillsammans kan hantera de olika
problemomraden som kartlagts. Eftersom kombinationen innebar en betydligt férbattrad kapacitet i
systemet ar kobildningarna generellt mindre men alla problemomraden elimineras inte ens med
denna I6sning. Langs Storgatan ar risken stor for bakatblockering vid Luxorgatan och i droppen &r det
att vanta sammanhangande kébildning mot Delfinvdgen. De mest akuta problemen som medfor stora
trafiksakerhetsrisker bedoms dock ha battre forutsattningar att undvikas.

t

1

Figur 36. Extra korfalt pa alla infarter till trafikplatsen och dropprefug under I&gsésong 2021 och 2040.
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Figur 37. Extra korfalt pa alla infarter till traﬁkplatsen och dropprefug under hogsdsong 2021 och 2040.

Den generellt 6kade kapaciteten bedéms ha en positiv effekt for busstrafiken, inte minst i form av
extra korfalt langs Storgatan har bussens framkomlighet i denna simulering jamforts med tre av de
fyra alternativa korsningsutformningarna. Separata anslutningar till trafikplatsen har inte studerats
d&d denna lésning inte beddms kompatibel med I6sningar for de mest grundldggande
trafiksakerhetsproblemen.

Droppe med
extra korfalt

Dagens
utformning

Cirkulations-
plats

Omvénd
vajningsplikt

Kortid buss - utan kollektivtrafikatgarder
HSH0z 1 — 100,2

Hs04 e 84, O

Sc4 I 79 ]

sc7 I 73,8

HST021 ] 00,0
HST040 I 33 4

sl e 35, /)

S . 76,7

HS7021 141,8
HS7040 98,4

Sc4 94,5

52 82,5

HSTZ1 e 1 00,9
HEIM0 I 33,0

L I 30,3

ae 2 I /5,2

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 S0 100 110 120 130 140

Figur 38. Kortid for bussen utan kollektivtrafikitgarder for respektive utformning och scenario.
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| Figur 39 redovisas hur bussens restid forhaller sig gentemot att ha ett busskorfalt pa strackan mellan
Luxorgatan och trafikplatsen. Losningen stér sig generellt val gentemot dvriga utformningar och ar
jamfért med cirkulationsplats tydligt battre, inte minst med dkade trafikméangder.
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Figur 39. Kortid (i sekunder) for bussen med busskdrfalt pa Storgatan alternativt forbattrad kapacitet for
samtliga trafikslag.

Det har i samband med detaljplanearbeten for Luxoromradet studerats att underlatta for trafik fran
Luxorgatan mot trafikplatsen genom ett separat korfalt fér hégersvang, se Figur 40. Detta korfalt fran
Luxorgatan skulle kunna 6verga till ett hogersvangskorfalt mot riksvdagen och fungera i kombination
med forslaget ovan med generellt 6kad kapacitet kring trafikplatsen.
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Figur 40. Tidig skiss pa mdjlig omdisponering av korsningen mellan Luxorgatan och Storgatan.
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7.1.13 Enkelriktning eller slopad infart till idrottscentret

Denna atgérd ar i forsta hand aktuell for forslaget med cirkulationsplats och bygger pa en avsikt att
minska belastningen av den nya cirkulationsplatsen och underlatta fér trafik fran trafikplatsen.
Z\tgérden bedoms inte medftra en positiv effekt for trafiken fran trafikplatsen da anslutningen till
idrottscentret ligger senare i cirkulationen och sdledes &ar underordnat detta fléde. Trafiken till
idrottscentret hade ocksa fortsatt nyttjat cirkulationen men istéllet valt Badstrandsvégen. Atgérden
har darfoér avfardats fran vidare utredning.

7.1.14 Gang- och cykelbro aver riksvag 50

En bro éver riksvédg 50 avser att tillskapa en méjlighet for gdende och cyklister att ta sig fran Storgatan
till idrottscentret pd ett genare satt an med befintlig infrastruktur samtidigt som antalet
korsningspunkter i plan kan minskas. Forslaget innebdr att en bro placeras norr om trafikplats centrum
och kopplar an mot den gang- och cykelbana norr om Storgatan som avslutas efter korsningen med
Luxorgatan. | vaster skulle bron ansluta mot ishallarnas entrézon och den framtida gang- och
cykelbanan langs Bispgatan.

Den faktor som framst paverkar mojligheten att anldgga en ny gang- och cykelbro ar de lutningar som
kravs for god framkomlighet, tillganglighet och sékerhet. For vagar av den typ som vag 50 utgor krévs
att den fria hojden 6ver kérbanan ar minst 4,7 meter. Inklusive tjockleken for brons konstruktion
beddms det krévas att gang- och cykelbanans plan ligger minst 5 meter dver kdrbanan, men exakt
lage beror pa konstruktionstyp mm. Bron avses placeras sa den korsar riksvagen i nivd med de
planerade ishallarnas sodra gavel vilket blir 6ver riksvdgens ramper, ndrmare bestdmt vid
pumpstationen vid avfartsrampen.

Ramperna ligger vid denna punkt pa en hojd ungeféar 95-96 m.6.h. Marknivan séder om de planerade
ishallarna ligger pa ungefar samma niva medan marknivan dsterut ar hdgre an kérbanorna. Dar gang-
och cykelbanan langs Storgatan avslutas ar marknivadn ungefar 102 m.6.h. Med géng- och
cykelbanans yta 5 meter 6ver kdrbanan kommer denna troligen hamna pa en hojd pa minst 101 m.6.h.
Osterut krévs darfor ingen omfattande ramp utan framst att hojden fran Luxorgatan bibehalls fram
till ramperna.
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Vasterut maste daremot 5 meters hojdskillnad hanteras med en ramp fram till Bispgatan dit bron
foreslas ansluta till planerad gang- och cykelbana och ishallarnas entrézoner. Samma fria hojd kravs
troligtvis dven dver den planerade parallellgatan mellan hallarna och riksvagen vilket minskar den
tillgangliga langden ytterligare. Det bedoms fran riksvégen till Bispgatan finnas cirka 160 meter
tillgéngligt for rampen, vilket med en parallellgata troligen begrénsas till cirka 140 meter. Detta
forutsatter att rampen nar markniva direkt vid Bispgatan vilket inte bedoms [ampligt, minst 20 meter
bedoms krévas for en bra anslutning vasterut.

Tabell 7. Ramplutningar med olika rampléngder vid en hojdskillnad pa fem meter.
Ramplangd 250 240 220 200 180 160 140 120 100 80
Lutning 2% 21% 23% 25% 28% 31% 36% 42% 5% 63%

En rak ramp frdn bron mot Bispgatan skulle ge en lutning pd 4-5% med ovan redovisade
forutsattningar. Detta innebar att rampen inte blir tillgénglighetsanpassad da detta kraver max 2%
lutning. For att nd tillganglighetsanpassning kravs en ramplangd pa 250 meter vilket troligen skulle
kréva en forlangning av rampen i form av en bage eller en spiral. | Figur 42 och Figur 43 redovisas
trafikverkets diagram for klassning av framkomligheten for gdende respektive cyklister beroende pa
lutning och héjdskillnad.
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Figur 42. Trafikverkets framkomlighetsklassning for gdende vid olika lutningar och hojdskillnader, med
skalan god, mindre god och |&g (Trafikverket, 2021).
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Figur 43. Trafikverkets klassning av hastigheter for cyklister vid olika lutningar och hdjdskillnader
(Trafikverket, 2021).

En lutning pa 4-5% innebar god standard for friska gdende medan det fér rorelsehindrade i basta fall
blir mindre god och for rullstolsburen &r l&g. For cyklister innebar lutningen att relativt hoga
hastigheter kan hallas, med cirka 10 km/h for &ldre grupper och upp mot 15 km/h for yngre grupper.
Férekomsten av riktigt unga cyklister bor beaktas da lutningen skulle kunna upplevas som kraftig och
ett hinder for att valja att cykla.

Fér att uppna en lagre lutning som tilltalar fler trafikanter skulle rampen kunna forldngas soderut da
denna yta inte planeras att nyttjas for nagra byggnader pa grund av den lutning som finns fran
Badstrandsvagen. Denna lutning skulle kunna utnyttjas for att med en krokt bro dven ge attraktiva
kopplingar mot Badstrandsvégen i riktning mot Lalandia och stranden. | Figur 44 redovisas exempel
pa en gang- och cykelbro som krokts for att ge lagre lutning.
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Den kraftigare lutningen som en rak ramp skulle medf6r innebar att det pa vag ner fran bron kan
uppnas valdigt hoga hastigheter vilket &r negativt ur trafiksakerhetssynpunkt. En krokt ramp skulle
kunna hélla nere hastigheterna och &ven ge battre anslutningsvinklar mot ishallarnas entrézoner.

- -

Figur 44. Exempél pa forlangd ramplangd pa géng- och cyklbro i Utrec Nederlanderna. Bron nas &ven
via en trappa for att erbjuda genare vég for gadende. (Kartkalla: Google Maps)

-

Figur 45. Exempel pa gang- och cykelbro med krokt ramp for lagre lutning dér kroken nyttjas for att ansluta
i olika riktningar. (Kartkalla: Lantmateriet)
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Ett alternativ till forlangd ramp for att sdkerstalla tillganglighet skulle vara att vid rampens anslutning

till brons tillskapa en hiss. Detta kan kombineras med trappor for att 6ka framkomligheten for géende.
En s&dan l6sning skulle ocksa kunna underldtta samspelet mellan idrottscentret och Luxoromradet.

7.1.15 Forbattrade anslutningar mot hefintliga korsningspunkter langs riksvag 50

/’/ Yo X /_// £

: v ‘| “"“\‘\, 4 3l /—‘ k\ %
Figur 46. Forslag pa nya kopplingar mot befintliga korsningspunkter med riksvégen. Foreslagna kopplingar
ar streckade och korsningspunkter ar markerade med roda prickar. (Kartkélla: Motala kommun

(2021))

Korsningspunkterna med riksvdgen som finns norr om det planerade idrottscentret medfér med
endast dagens kopplingar att Bispgatan och Bjérnvéagen behover korsas ett flertal gdnger. Genom att
skapa nya kopplingar 6ster om Bispgatan skulle behoven av detta minskas. En fortsattning av géng-
och cykelbanan langs Bispgatans Gstra sida skulle koppla mot bada korsningspunkterna men skulle
kunna bli svar att anldgga utan intrdng péa privata fastigheter. For den sodra av korsningspunkterna
skulle en koppling narmare riksvagen kunna vara ett alternativ. Denna kan bade ledas direkt in mot
omradet och ansluta mot Méanvégen och befintlig gang- och cykelbana vésterut.

Soder om trafikplats centrum skulle en gang- och cykelbana langs Vintergatan mojliggora for resor i
nord-sydlig riktning vilken blir enklare att nd fran dster &n dagens bro vid trafikplatsen, vilken har en
ramp tydligt riktad norrut. Med tanke p& industriomradet som finns langs Vintergatan, och de manga
in- och utfarter som férekommer, &r kopplingen mindre ldmplig for exempelvis barn som reser
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ensamma men den kan utgdra en viktig koppling for att fa storre del av dagens resor att genomforas

med andra fardmedel &n bil. Kopplingen kan ocksa bli viktig for de planer som finns for ytterligare
snabbmatsrestaurang pa Vintergatan.

7.1.16 Passage i linje med Delfinvagen

En passage i linje med Delfinvagen skulle syfta till att ge en gen koppling for gang- och cykeltrafik
fran bron soder om trafikplatsen in mot idrottscentret sd dessa inte maste ta sig hela vagen till
Bispgatan. Passagen skulle ocksd kunna avlasta den befintliga géng- och cykelbanan léngs
Badstrandsvdgen.

Figur 47. Passage over Badstrandsvagen i Swecos utformningsforslag for cirkulationsplatsen (Sweco Civil
AB, 2019).

| det utformningsforslag med cirkulationsplats som tagits fram av Sweco (2019) finns ursprungligen
en passage som korsar Badstrandsvégen enligt Figur 47. Passagens placering ger utrymme for fordon
att std mellan passagen och cirkulationen. En placering nédrmare cirkulationsplatsen vore att 6nska
for att ge en direkt och gen koppling mot idrottscentret.

-

Figur 48. Mojlig placering av passage intill DIfinvégen med agéns utformning. (Kartkalla: Lantméteriet)
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Med dagens utformning hade en passage kunnat placeras i anslutning till den vajningsplikt som rader
mot Delfinvdgen vilket ger en gen koppling norrut. Placeringen skulle framst mojliggéra for
personbilar att rymmas mellan passagen och korsningen. En passage i detta ldge hade kravt
hastighetssakring och skulle kunna medféra viss férsamring av framkomligheten fran trafikplatsen
da hégersvangande trafik kan behdva véja infor passagen.

Med en omvéand vajningsplikt finns ocksa goda férutsattningar for en gen stréckning men behovet av
hastighetssakring 6kar da hastigheterna langs Badstrandsvéagen kan forvantas vara hogre. Att flodet
langs Badstrandsvdagen far lite forsdmrad framkomlighet skulle kunna underldtta for
vanstersvangande trafik frén trafikplatsen. Men samtidigt kan risken for kobildning bland
raktframkorande trafik frén trafikplatsen 6ka med manga korsande trafikanter.

Med separata anslutningar till trafikplatsen skulle en passage i genast méjliga ldge innebéra att tre
korbanor behdver korsas. Fér att minska detta till tva kérbanor kravs en placering betydligt langre
vasterut vilket inte skulle uppfylla passagens syfte lika val.

\
A \

10a N R
Figur 49. Madjlig placering av passage med separata anslutningar till trafikplatsen.

Nyttan av en passage narmare Delfinvdagen bygger till stor del p& mojligheten att fran passagen rora
sig direkt norrut mot idrottscentrets entrézon. Tillskapas inte denna mojlighet ar det inte lika
angeldget med en passage i detta lage eftersom omvégen via Bispgatan dndé krévs. Mojligtvis skulle
passagen kunna medfora att belastningen av befintlig gdng- och cykelbana minskar, men flaskhalsen
skulle dock forskjutas till strackan innan passagen.

1.1.17 Signalreglerad passage pa Badstrandsvégen

En signalreglering skulle underlatta for framforallt barn att korsa pa ett sékert sétt och generellt ge
oskyddade trafikanter battre méjlighet att korsa Badstrandsvégen vid stora trafikfloden. Dock innebér
signalreglering en falsk trygghet da det vid gronsignal forvantas att inga andra trafikanter kommer
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korsa ens vag, vilket inte nddvandigtvis behdver vara fallet. Skulle en bil kéra mot rott eller ett barn
springa ut utan att ha invantat gront &r det stor risk for allvarliga olyckor.

Eftersom en signal dessutom skulle begrénsa bussens framkomlighet, vara svar att kombinera med
cirkulationsplatser och dven kunna medfora risk for kobildning mot trafikplatsen har &tgérden
avfardats.

7.1.18 Separering och dimensionering av gang- och cykelbanor

De gang- och cykelbanor som anldggs kring idrottscentret och i riktning mot detta, Lalandia, stranden
och simhallen behdver kunna erbjuda plats fér olika typer av cyklister och gdende for att Oka
attraktiviteten, férebygga konflikter och minska risken fér olyckor. Det &r ocksa viktigt att dessa
utformas med separata ytor for gdende och cyklister for att ge ett mer forutsdgbart beteende. | Tabell
8 och Tabell 9 redovisas dimensionerande bredd for olika trafiksituationer enligt Trafikverket
(Trafikverket, 2021).

Tabell 8. Dimensionerande bredd for gdngbana utifran antalet gdende som ska kunna matas eller passera
varandra enligt Trafikverket (2021).

Situation Framkomlighetsklass A Framkomlighetsklass B
En gdende och en person med rullstol 2,2m 1,7m
Tvéa gaende och en person med rullstol 3,15m 25m
Tre gdende 2,.8m 2,3m
Fyra gdende 3,75m 31m
Fem gaende 47m 3.9m

Tabell 9. Dimensionerande bredd for cykelbana utifrdn antalet cyklister som ska kunna métas eller
passera varandra enligt Trafikverket (2021).
Framkomlighetsklass A Framkomlighetsklass B

1 cyklist 0,95m 0,75m
2 cyklister 245m 1,85m
3 cyklister 3,95m 2,95m
4 cyklister 545m 4,05m

Det kan vid vardagssammanhang vara rimligt att dimensionera for tre gdende och tre cyklister. |
samband med evenemang eller under sommaren skulle antalet manniskor i omradet kunna bli s&
stora att det i de mest belastade straken, tex in mot centrum eller mellan parkeringsplatser respektive
busshéllplatser och malpunkterna, bér finnas utrymme for storre fléden av framforallt gdende men
aven cyklister. En dimensionering for god framkomlighet till vardags kan mdjliggéra for mer trafik,
med viss begransad framkomlighet, under hégsasong.

For att tydliggdra vilken del av gang- och cykelbanorna som ska nyttjas av vilket trafikslag behdvs
tydlig markering. Den enklaste typen av separering, en heldragen linje, kan i vissa fall inte vara tydlig
nog kring vilken yta som avser vilket trafikslag. Att anvanda olika material, med exempelvis
plattsattning for gdende kan gora uppdelningen tydligare.
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Att anvanda nivaskillnader kan ocksé fortydliga separeringen da gdngbanan upplevs som en trottoar
och nivaskillnaden férsvarar for cyklister att kora in pd gdngbanan. Nivaskillnad kraver dock att det i
punkter dar den ena banan kan behdva korsas ocksa finns utjamning av nivaskillnaden.

Figur .Expel pa gang- och cykelbana dar géngbnnr utformad uppﬁj likt en trottoar.

7.1.19 Breddning av gang- och cykelhana lings Badstrandsvagen

Badstrandsvagen utgor huvudkopplingen in till omradet och det kan forvantas stora floden av gdende
och cyklister langs denna, inte minst under sommaren. | brist p& kompletterande infrastruktur som
kan forvantas avlasta Badstrandsvdgen finns ett behov att bredda denna fér att kunna hantera
trafikékningen.

Mojligheterna att bredda denna ar begrénsade med befintlig strackning av Badstrandsvagen men
med forslagen med cirkulationsplats och separata anslutningar till trafikplatsen finns viss mojlighet
till breddning. Dock &r strackan d&r breddning ar mdéjligt ndgot begrénsad vilket medfér att
breddningen inte kan uppnas pa hela strdckan. Vid eventuellt fortsatt arbete med dessa forslag bor
mojligheterna att frigéra mer utrymme studeras. Ar breddning inte méjligt langs hela strackan fran
bron dver riksvagen blir behovet av alternativa kopplingar sarskilt angeldgna.

7.1.20 Gang- och cykelbana soder om verksamhetema vid Badstrandsvagen

Syftet med en gang- och cykelbana séder om verksamheterna skulle vara att underlatta for trafik mot
Lalandia, simhallen och stranden och sdledes avlasta Badstrandsvdgen vilket underlattar for trafik
till Idrottscentret. Kopplingen skulle bli fri fran korsningspunkter med biltrafiken och genare mot
framforallt simhall och Lalandia men dven mot stranden.
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Figur 51. Schematisk strackning for gdng- och cykelbana soder om verksamheterna \}id Badstrandsvagen
med en ungeféarlig hojdprofil for strackan. (Kartkalla: Lantméteriet)

En ny gang- och cykelbana kan med fordel ta avstamp i riktning fran bron 6ver riksvagen for att
optimera linjeforingen. Darifrén kan det vara fordelaktigt att halla banan néra verksamheterna for att
runda den hojdpunkt som finns. Gang- och cykelbanan kommer fa en betydande nivaskillnad med
lutningar upp mot cirka 5% beroende pa exakt strackning. Nivaskillnaden far ses i perspektiv mot att
detta skulle kunna bli en genare koppling an den planare vagen langs Badstandsvégen.

Anslutningen vasterut dr avgorande for att strackningen faktiskt ska bli genare an vdgen via
Badstrandsvégen. Leds den in mot Badstrandsvdgen direkt vaster om verksamheterna kommer
strackan inte blir patagligt genare. Det bor efterstravas att a till en koppling direkt mot entréerna
for den framtida simhallen och Lalandia. Den féreslagna gang- och cykelbanan skulle med fordel
kunna kombineras med nya kopplingar for gdende och cyklister in till verksamheterna vid
Badstrandsvagen for att ge alternativa fardvagar till dessa med béattre kopplingar till entréerna.
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1.1.21 Passager i attraktiva lagen

~ e \
Figur 52. Lagen som &r viktiga for sakra och attraktiva passager. Ytterligare punkter kan tillkomma utifrén
utformning inom respektive omrade och placering av busshallplatser.

Med de anldggningar som planeras inom omradet finns det tydliga malpunkter dar det kommer finnas
behov av attraktiva passager. Vid ishallarna kan det vara lampligt att placera en passage i linje med
den nya kopplingen mot Solskensvagen eftersom det dar dven finns behov av riktningsférandringar.

Skulle en busshallplats placeras pa stréckan behover passagens placering dven anpassas for att
koppla bra till denna.

P4 langre sikt nar sporthall byggs i omradets norra del kan det vara Iampligt med passage som i storre
grad riktas mot denna, exempelvis i anslutning till den nya infart som planeras fran Bispgatan. Over

denna infart 1dr ocksa en bra passage behdva tillskapas for den nya gang- och cykelbanan langs
Bispgatans dstra sida.

Denna nya gang- och cykelbana kréver ocksa minst en passage i anslutning till cirkulationsplatsen
vid Méanvégen for att ansluta till 6vriga gdng- och cykelbanor. En sddan passage skulle kunna kréva
viss justering av cirkulationsplatsen geometri for att mdjliggéra en refug. Anpassning av
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cirkulationsplatsens geometri kan ocksa vara lampligt for att underlatta for framtida busstrafik langs
Bispgatan, nagot som har berorts i tidigare utredning (Sigma Civil, 2021a).

Behovet av befintliga passager langre norrut ldngs Bispgatan och kring cirkulationen mellan
Bispgatan och Badstrandsvégen finns &ven i framtiden och utformningen skulle med férdel kunna
forbattras. Eftersom stor del av Lalandia och simhallens parkering planeras pa norra sidan av
Badstrandsvdgen &r det lampligt med en passage mellan denna och entréomradet for att sakerstalla
att det fléde av bestkare som dr att vanta kan korsa pa ett sakert satt.

1.1.22 Begransning av ut- och infarter langs Bispgatan

Med ny gang- och cykelbana langs Bispgatans Gstra sida ar det angeldget att begransa antalet
punkter dar denna bryts av pa grund av in- och utfarter fér motorfordonstrafiken. Genom att samla de
in- och utfarter som behdvs i omradet till den interna gata som planeras kan behovet av
korsningspunkter dver gang- och cykelbanan minimeras.

Bland de in- och utfarter som &r aktuella finns den slinga for hdamtning- och lamning som tidigare
motiverats av avstandet mellan entréerna och Bispgatan. Eftersom avstandet inte bedoms bli sa langt
som tidigare forvantades skulle denna kunna l6sas langs Bispgatan i form av angdringsfickor. Aven
mangden parkering i omradet skulle kunna begrénsas genom mer samnyttjande, i enlighet med
berakningar i tidigare utredning (Sigma Civil, 2021a). Detta skulle minska behovet av flera infarter till
parkeringsplatserna.

Att minimera antalet in- och utfarter till Bispgatan &r positivt dven for busstrafiken dé utfarter riskerar
att skapa kobildningar och férsamra bussens framkomlighet. Aven avbrotten p& gang- och
cykelbanorna &r negativt for kollektivtrafiken eftersom resendrerna med kollektivtrafiken forvantas
nyttja gadngbanor for att ta sig mellan hallplats och malpunkt.

1.1.23 Trygghetsatgérder

Flera av atgarderna som redovisats tidigare kan bidra till en tkad trygghet. Med passager och fler
gang- och cykelbanor ges fler alternativa végar vilket ger méjlighet att undvika otrygga platser.
Bredare gang- och cykelbanor medfér att man kan halla storre avstand gentemot andra trafikanter.
Gena kopplingar medfor att man snabbare tar sig fram i omradet och inte behdver vistas lika 1ang tid
i miljoéer som upplevs otrygga.

Vid sidan om redan dessa atgarder utgor belysning en mycket viktig faktor, inte minst kring
idrottscentret som férvantas ha en hogre nyttjandegrad under vinterhalvaret. Ofta utformas belysning
for motorfordonstrafiken och placeras samt riktas for att framst lysa upp korbanan. Gang- och
cykelbanor kan ocksa skuggas av trad eller annan vegetation.

Det &r viktigt att det vid utbyggnaden av gang- och cykelvégnatet sékerstalls att bade nya och
befintliga gang- och cykelbanor blir val upplysta och inte riskerar att skuggas nar exempelvis tréad
vaxer till sig. Vid sidan om dkad trygghet underlattar detta framkomligheten och ger battre sakerhet
framforallt for gdende men dven cyklister da dessas belysning framst ar utformad for att synas och
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inte for att ge god sikt. Hinder kan enklare undvikas och det blir lattare att |&sa av vdgnatet nar det
gér att se vagen.

7.1.24 Fri hogersvang for buss fran Badstrandsvagen till Bispgatan

Atgérden avser framst att erbjuda en béttre geometri for bussen jamfort med att nyttja
cirkulationsplatsen som &r relativt liten. En bedémning genom enklare kérsparsanalyser visar pa att
bussen med ett eget korfalt skulle kunna halla ungefdr dubbelt s& hdg hastighet som genom
cirkulationen. Bussen behover samtidigt inte forhalla sig till vajningsplikten in i cirkulationen och viss
mdjlighet att undvika kortare kébildning beddms férekomma. Langre kéer skulle dock kunna blockera
bussens hogersvangskorfalt.

Figur 53. Exempel pd cirkulationsplats dar bussen i cirkulationens syddstra del leds utanfor i ett
busskorfalt som avslutas med ett hllplatslage. (Kartkalla: Lantméteriet)

Ett separat korfalt for bussen innebdr ocksd mojlighet att minska stérningar fran gang- och
cykeltrafikanter. Passagerna dver Badstrandsvagen och Bispgatan kan mellan cirkulationen och
korfaltet samlas till en passage Gver busskorféltet vilken kan regleras for att ge bussen god
framkomlighet. | busskérféltet kan dven hastighetssakring dimensioneras for bussen eller véljas bort
helt da korfaltets radie kan vara tillrdckligt for att sékra hastigheten.

Eftersom bussen ska forsorja bade idrottscentret, stranden, Lalandia och simhallen med
kollektivtrafik ar det troligt att en hallplats placeras Idngs Bispgatan relativt ndra cirkulationsplatsen.
Det & med en s&dan placering mojligt att nyttja den fria hdgersvdngen som en infart mot
héllplatslaget sa att bussen kan fa en rak infart utan att hallplatsen behdver bli en korféltshallplats.
Efter hallplatsen skulle busskorfaltet avslutas genom att bussen kor in i det vanliga korfaltet, dar
bussen bor ges foretrade gentemot dvrig motorfordonstrafik.
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Atgérdsft‘mrslagets effekt har studerats i trafiksimulering med forutsattning att korféltet viker av cirka
30 meter innan cirkulationsplatsen och saknar reglerade passager. Ingen simulering har gjorts for
alternativet med separata anslutningar till trafikplatsen da detta alternativ inte bedéms kompatibelt
med tgarder for att avvaria risken for kder pa avfartsramperna. Analysen visar pa en ganska likvardig
effekt oavsett scenario vilket antyder att det i forsta hand dr den fordelaktiga geometrin som
underlattar for bussen. Effekten gentemot att nyttja cirkulationsplatsen bedéms bli &n storre desto
fler oskyddade trafikanter som ror sig i systemet eftersom bussen slipper véja for dessa med en fri
hogersvang utan reglerade passager. Simuleringen har inte tagit hansyn till ndgon hastighetssakring
av passager vid cirkulationen, en sadan utformning skulle troligtvis innebéra storre tidshesparing for

bussen.
Fri hogersvang fran Badstrandsvagen
[simulerad tidsbesparing buss, sekunder]
10
6,2
55 6
4,9 5
5 4,1 4,2 4,1
3,8 32 3,4
I I I - I
0
Sc2 Sc4 Sc H2021 Sc H2040
B Dagens véjning fran Badstrandsvagen Cpl B Vajning fran Delfinvagen

Figur 54. Tidsbesparing med fri hogersvang for respektive utformningsforslag och scenario enligt
simuleringarna.

7.1.25 Busskorfalt langs Badstrandsvagen

Ett busskorfalt Iangs Badstrandsvdgen skulle inledas efter korsningen med Delfinvagen och syftar till
att leda bussen forbi koer infor cirkulationsplatsen med Bispgatan. P& grund av att inga sarskilt
omfattande koer férekommer i de analyser som genomforts och svarigheter i att vdva samman
korfalten infor cirkulationsplatsen beddms tgarden ha begransad effekt som enskild atgérd.

7.1.26 Separat utfart fran cirkulationsplats

Med en separat utfart kan bussen ges en mer fordelaktig geometri ut ur cirkulationsplatsen men
atgarden bor appliceras tillsammans med busskorfalt som bussen ansluter till for att optimera
framkomligheten. Atgérden skulle kunna appliceras mot Badstrandsvagen fran bade trafikplatsen och
fran den foreslagna cirkulationsplatsen. Med trevdgskorsningar skulle bussen dessutom kunna ledas
forbi korsningen direkt till Badstrandsvagen. Som enskild dtgérd avfardas I6sningen men studeras
vidare i kombination med andra atgérder kring Badstrandsvagen.
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Figur 55. Exempel pa cirkulationsplats med separat utfart for busstrafiken. Bussen trafikerar fran infarten
i nedre hogerkanten mot den separata utfarten. Langs busskorfaltet som foljer finns ett
hallplatslage. (Kartkalla: Lantméateriet)

1.1.27 Busskorfalt mellan trafikplatsen och ny cirkulationsplats

Atgérden skulle syfta att |ata bussen passera k&bildning mellan trafikplatsen och den foreslagna
cirkulationsplatsen. Busskorfaltet hade troligtvis krévt separata anslutningar till cirkulationerna vilket
ocksa hade forbattrat geometrin. Dock skulle en infart till den nya cirkulationsplatsen hamna efter
infarten fran ovrig trafik vilket hade begrénsat effekten. Detta samt det mycket korta avstandet
mellan cirkulationerna innebar att dtgarden avfardas.

En variant pd atgdrden hade varit att leda busskorfaltet forbi cirkulationsplatsen direkt till
Badstrandsvégen. Atgérden skulle méjliggora for en separat utfart fran trafikplatsen med en battre
geometri. Detta hade dock skett p& bekostnad av infarten till idrottscentret vilken kommunen uttryckt
starka 6nskemal om att behalla. Atgarden har darfor avfardats.

7.1.28 Kombinerade atgarder langs Badstrandsvagen

Atgérderna omfattar den fria hogersvangen som redovisas ovan, ett langre busskorfalt langs
Badstrandsvagen vilket inleds med en separat utfart fran cirkulationsplatsen, antingen den
tillhérande trafikplatsen eller den foreslagna vaster om trafikplatsen. Att den fria hdgersvangen
inleds med en langre stracka av busskorfalt beddms minska risken att detta blockeras. Att inleda
busskorfaltet redan fran trafikplatsen alternativ ny cirkulationsplats minskar risken for storningar péa
strackan och ger bussen battre geometri.

Med dagens utformning skulle ett busskorfalt kunna inledas fran trafikplatsen och leda bussen forbi
korsningen mellan Delfinvdgen och Badstrandsvégen vilket kan ge battre geometri. Med en omvand
vajning i korsningen &r geometrin inte nddvandigtvis lika negativ men ett busskorfalt med start fran
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cirkulationen bedéms medftra att bussen undviker eventuella hastighetssankningar kring denna
korsning.

Figur 56. Foreslagen strackning fﬁ busskorfalt mellan trafikplatsen och Bispgatan med dagens
utformning. Konceptet galler dven vid omvand vajningsplikt. (Kartkalla: Lantméteriet)

Med en cirkulationsplats finns det inte samma forutsattningar att underlatta fér bussen redan frén
trafikplatsen och undvika eventuella kder frdn denna. Har skulle troligtvis en separat utfart inte
forbattra geometrin fullt lika mycket som fran trafikplatsen eftersom det utformningsforslag som
finns redan har en ganska gen utfart.

Figur 57. Foreslagen strackning for busskorfaltet med cirkulationsplats mellan Badstrandsvdgen och
Delfinvagen. (Kartkalla: Lantmateriet)
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Analys av tidsbesparingen visar att det vid de mindre trafikerade scenarierna &r snarlika resultat som
endast med fri hogersvang vilket troligtvis ar kopplat till att kerna langs Badstrandsvdgen éar
begransade. Cirkulationsplatsen har generellt sémre effekt under hogsasong an ldgsasong vilket
troligen beror pé att framkomlighetsproblem infor och i cirkulationen inte undviks med &tgarden.
Ingen simulering har gjorts foér alternativet med separata anslutningar till trafikplatsen da detta
alternativ inte beddms kompatibelt med atgarder for att avvérja risken for koer pa avfartsramperna.

Under lagsadsong &r vajningsplikt fran Delfinvdgen den utformning som medfér minst tidshesparing
vilket skulle kunna bero pa bra prioritet och gen vdg dven utan busskorfalt. Dagens utformning ger
betydligt storre tidshesparing &n dvriga alternativ under hdgsdsong 2040 vilket kan bero pd att
problem langs Badstrandsvdgen Osterut sprider sig till cirkulationsplatsen med Bispgatan, vilket
bussen kan undvika tack vare I6sningen.

Busskorfalt och fri hoger langs Badstrandsvagen
[simulerad tidsbesparing buss, sekunder]
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B Dagens vajning fran Badstrandsvagen Cpl B Vijning fran Delfinvagen

Figur 58. Tidsbesparing med &tgarder hela vagen langs Badstrandsvdgen for respektive
utformningsforslag och scenario enligt simuleringarna.

7.1.29 Busskorfalt langs Storgatan

Eftersom tidigare analyser visat pa betydande kobildning langs Storgatan mot trafikplatsen bedéms
ett busskorfalt mellan Luxorgatan och trafikplatsen ha forutsattning att ka bussens framkomlighet
da denna far mojlighet att passera kderna. Eftersom trafikplatsen endast har ett korfalt &r det inte
mdjligt att ha tva korfalt i infarten. Det kommer darfor kravas att busskorfaltet och det vanliga
korfaltet vavs samman infor trafikplatsen.

Eftersom bussen ska ges prioritet ar det lampligt att det vid en sammanvéavning &r vajningsplikt for
ovrig trafik gentemot bussen. Sammanvavningen bér ske sa néra korsningen som mojligt for att
bussen ska fa sa fa fordon som méjligt framfor sig i kon.

| simuleringen har ett busskérfalt p& norra sidan av befintligt korfalt. Alternativet med att befintligt
korfalt skulle bli busskorfalt hade troligen underlattat for bussen men bedéms samtidigt medfora
storre risk for felaktigt anvandande av 6vrig trafik. Ingen simulering har gjorts for alternativet med
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separata anslutningar till trafikplatsen da detta alternativ inte beddms kompatibelt med atgarder for
att avvérja risken for kder pa avfartsramperna.

Analysen visar pa effekt forst pa langre sikt, exempelvis ar effekten i alla scenarier 0 fér scenario 2.
Dagens utformning ger generellt storre tidsbesparing, ndgot som blir tydligare under hogsdsong. Med
mer trafik i k6 som bussen kan undvika blir tidshesparingen stérre. Framkomligheten l&ngs Storgatan
ar nagot sémre med dagens utformning vilket skulle kunna férklara den storre tidshesparingen.

Bussfilt pa Storgatan
[simulerad tidsbesparing buss, sekunder]
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B Dagens vajning fran Badstrandsvagen Cpl B Vijning fran Delfinvagen

Figur 59. Tidsbesparing med busskorfalt pd Storgatan for respektive utformningsforslag och scenario
enligt simuleringarna.

1.1.30 Etappvis ombyggnad av trafiksystemet

De mest angeldgna atgdrderna i trafiksystemet kring trafikplatsen handlar om att undvika
trafiksdkerhetsproblem genom extra korfalt pa avfartsramperna. Ombyggnad av korsningen véaster
om trafikplatsen och extra korfalt mot pafartsramperna &r till stor del en frdga om forbattrad
framkomlighet for biltrafiken. Genom att etappvis genomféra de atgarder som &r aktuella ges inte
inledningsvis en dverkapacitet som riskerar att inducera mer trafik &n vad som beréknats. En sddan
6kning skulle medfora stor risk for att aktuella l6sningar pa sikt inte skulle bli tillrdckliga.

Det ar fullt mojligt att bygga ut avfartsramperna innan korsningen mellan Delfinvagen och
Badstrandsvagen byggs om, det samma med extra korfalt pa storgatan. Genom att avvakta med att
bygga en storre korsning, exempelvis cirkulationsplats, skapas inte onddigt stor kapacitet i ett
inledande skede. Detta ger mdjlighet att undvika en ohanterbar trafikdkning och fa aktiva, anstéllda
och besokare att redan fran borjan vélja ett mer hallbart fardmedel, vilket &r betydligt enklare &n att
i efterhand forsoka andra deras beteenden. Aven den ledning av trafik via trafikplats norra som &r en
forutsattning kan underlattas om kapaciteten i ett inledande skede inte &r allt for bra via trafikplats
centrum.

En mojlighet som skulle gora kollektivirafiken mer attraktiv och samtidigt vara i linje med en
etapputbyggnad av trafiksystemet &r att inledningsvis endast |ata busstrafiken nyttja ny infrastruktur.
Skulle méalsattningen vara att genomfdra forslaget med cirkulationsplats kan nytt korfélt anlaggas
norr om tradraden innan det behdvs av kapacitetsskél och anvéndas som ett busskorfalt i véntan péd
att ovrig infrastruktur fardigstalls. Busstrafikens attraktivitet starks pa sa satt vilket kan bidra till att
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begransa trafikékningen samtidigt som en bra mdjlighet till utvardering av prioriteten ges. Ldsningen
skulle ocksd kunna kombineras med infart for utryckningsfordon till idrottscentret.

Figur 60. Exempel pd mojligt busskorfalt som foljer norra korfaltets strackning i foérslaget med
cirkulationsplats. (Kartkalla: Lantméteriet)

Sigma Civil AB RAPPORT-118053
www.sigmacivil.se 31(31) Version 1.0






