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SAMMANFATTNING

| véstra Motala planeras for nytt idrottscentrum med ishallar och sporthall. Sedan tidigare planeras
aven for ny simhall och semesterkonceptet Lalandia. Dessa verksamheter medfér omfattande
trafikdkningar b&de avseende bil-, gdng- och cykeltrafik. Denna utredning fungerar som en
fortsattning pa flera tidigare utredningar och fokuserar pa kapacitet, trafiksékerhet samt prioritering
av gang-, cykel och kollektivtrafik i omradet kring idrottscentret, inte minst korsningen mellan
Badstrandsvdgen och Delfingatan.

Fyra mojliga utformningar av korsningen mellan Delfinvdgen och Badstrandsvdgen har hanterats i
utredningen, dagens utformning, cirkulationsplats, omvénd trevdgskorsning och separata
anslutningar till trafikplatsen. Ingen av dessa alternativ kan hantera de trafikdkningar som forvantas
och ytterligare atgarder krdvs. Bland problemen finns koer som riskerar att orsaka olyckor pa
riksvdgen och i trafikplatsen men dven framkomlighetsproblem som bedéms bli problematiska fér
den planerade busstrafiken.

Vid sidan av de trafiksakerhetsproblem som uppkommer i och med den 6kade biltrafiken finns dven
problem avseende samspelet mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken. Brister
avseende bland annat osakra passager, otillrdcklig drift- och underhdll och hdga hastigheter
forekommer i omrddet. De olika utformningsalternativen medfor olika risker dar omvénd
trevagskorsning och cirkulationsplats har stora risker med korta avstand mot trafikplatsen. Planerna
pa en ny intern gata langs riksvagen innebar ocksa risk for blandning av trafikanter pa avfartsrampen.

Ménga av trafiksdkerhetsbristerna ar ocksa brister avseende prioritet av gang- och cykeltrafiken.
Dartill finns brister avseende dimensionering och separering av gang- och cykelbanor, placering av
passager och finmaskighet i gang- och cykelvdgnatet. Den barridr som riksvég 50 utgdr ar ocksd en
stor brist for omradet som forsvarar for resor till de framtida malpunkterna. En viktig faktor fér géng-
och cykeltrafiken &r ocksa att dessa trafikslag prioriteras inom kvartersmark med egna anslutningar
och attraktiv cykelparkering.

For kollektivtrafiken finns det i alla forslag problematik fér den framtida busstrafiken bade avseende
overordnande fléden och ofdrdelaktig geometri. Utformningarna ger en variation av restid pd mellan
10 och 40 sekunder beroende p& scenario med cirkulationsplats som den genomgéaende minst
fordelaktiga. Variationerna beror bade pa véjningsforhallanden, kdbildning och korsningsutformning.
Oavsett alternativ finns problematik avseende framkomligheten fran Storgatan och geometrin genom
cirkulationsplatsen mellan Badstrandsvégen och Bispgatan.

Eftersom de allt storre biltrafikmédngderna forvantas orsaka manga av de problem som uppstar
rekommenderas framst atgarder for att locka fler att nyttja mer hallbara fardmedel. P& langre sikt
behovs dven atgarder for biltrafiken, inte minst for att sakerstélla trafiksdkerheten, och utbyggandet
av foreslas dock genomforas etappvis for att inte uppmuntra en ohanterbar 6kning av biltrafiken
redan péa kort sikt. | tabellen nedan sammanfattas de atgarder som rekommenderas i denna utredning
och vilken prioritering dessa har getts, i en skala fran 1 till 4 med mest prioriterade atgérder som 1.

Utredningen har inte hanterat alstring frdn och trafikfrdgor relaterade till etableringen av en
snabbmatsrestaurang vid korsningen mellan Vintergatan och Delfinvdgen. Dessa fragor
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rekommenderas starkt att hanteras i en separat utredning d& de kan ha stor inverkan pd
trafiksystemets helhet.

r Rekommenderade atgarder Prioritet
Utformning av kvartersmark
Forbattrad drift- och underhall
Hastighetssakring av passager
Blandningsskydd ldngs avfartsrampen
Dropprefug
10  Extra korfalt pa avfartsramperna
12 Fria hdgersvangar mot pafartsramperna
14 Gang- och cykelbro Gver riksvdgen
15  Forbéattrade anslutningar mot befintliga korsningspunkter langs riksvag 50
18  Separering och dimensionering av gang- och cykelbanor
21  Passager i attraktiva lagen
22  Begransning av antalet utfarter mot Bispgatan
23 Trygghetsatgarder
24 Fri hogersvang for buss fran Badstrandsvagen till Bispgatan
30 Etappvis ombyggnad av trafiksystemet
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De rekommenderade atgarderna markerade pa karta éver ndromradet.
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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Motala kommun arbetar med framtagandet av en detaljplan for ett nytt idrottscenter vaster om
riksvdg 50 i dstra Motala vilken ska mojliggora for tva ishallar och pa langre sikt &ven en sporthall. |
omradet planeras sedan tidigare dven en semesteranlaggning (Lalandia) och en ny simhall. Under
planarbetet for idrottscentret har en Gvergripande trafik- och parkeringsutredning genomférts (Sigma
Civil, 2021a) samt en trafikanalys fér omkringliggande végnat (Sigma Civil, 2021b). Denna utredning
ar en fortsattning av tidigare genomfort arbete och fokuserar till stérre del pd Badstrandsvagen soder
om planomrédet.

Utredning avser att fordjupat studera trafiksdkerhet, kapacitet samt prioritetering av gang- och
cykeltrafik respektive kollektivtrafik. Framforallt kapaciteten ska studeras med stérre fokus pa
Badstrandsvégen och anslutningen mot riksvdg 50 medan 6vriga aspekter dven studeras mer
dvergripande.

Badstrands
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Figur 1. Omrédet for det planerade idrottscentret norr om Badstrandsvégen och vaster om riksvéag 50.
(Kartkalla: Lantmateriet)
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 PLANERADE ANLAGGNINGAR

Idrottscentret som planeras kommer innehélla tva ishallar, en for ishockey och en for bandy, samt en
sporthall. Ishallarna kommer byggas i ett inledande skede och ndrmast Badstrandsvdgen medan
sporthallen forvantas tillkomma pa langre sikt och placeras i omradet norra del. Omradets exakta
utformning dr inget som &r beslutat men vissa illustrationer har tagits fram for att sdkerstdlla att
funktionerna ryms inom planomradet.

/ ‘\wf”ca 5
Flgur 2. llustration av omradets disposition med de planerade ishallarnas placering med Badstrandsvagen
precis utanfor bild séder om anlaggningen (ARQLY, 2021).

| den framtagna illustrationsskissen i Figur 2 finns tva parkeringsplatser med tillsammans cirka 300
bilplatser. Tidigare trafik- och parkeringsutredning redovisade tva alternativ for parkeringsldsningen
med olika niva av samnyttjande av parkeringsplatser i ndromradet, bland annat den som planeras for
Lalandia. Med hégt samnyttjande skulle parkeringsbehoven kunna I6sas med cirka nya 60 bilplatser
inom idrottscentrets omrade medan det med mer begransat samnyttjande skulle krdvas totalt 300
bilplatser for hela idrottscentret med ungefar 200 fér ishallarna och ytterligare 100 vid utbyggnad av
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sporthall. lllustrationen medfér alltsd ett visst 6verutbud av parkering for att endast avse en
inledande utbyggnad.

Fran Bispgatan finns i illustrationen en slinga for hdmtning och I&mning. En sddan slinga har ocksa
diskuterats i tidigare utredning med syfte att ge en anslutning néra entréer for aktiva med mycket
utrustning i de fall att parkering placeras langre fran ishallen och gangavstanden skulle bli langa.
Eftersom utredningen av byggnadernas placering har resulterat i ett relativt kort avstand mellan
Bispgatan och entréer bedéms behovet for en slinga in mot anldggningarna inte langre vara tydligt
motiverat.

Soder om Badstrandsvdgen planeras for en ny kommunal simhall och semesteranldggningen
Lalandia. Dessa anléggningar forvantas alstra stora bestksméngder, dér Lalandia forvantas ha en
topp av bestkare under sin hégsasong i mitten av sommaren. Vid sidan om Lalandias badanldggning
tillkommer ocksa flera semesterbostdder runt om i Varamon. Lalandia och simhallen kommer nés av
besokare fran Badstrandsvagen medan en ny infart for personal och godshantering planeras fran
Delfinvdgen.
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Figur 3. IIIustraﬁoﬁ for Lalandlas huvudanlaggmng och ny simhall (Motala kommun, 2018)

Sigma Civil AB RAPPORT-118053
www.sigmacivil.se 3(33) Version 1.0



Trafikutredning
S I G m a Projektnum;gﬂg;?g
Civil
2.2 INFRASTRUKTUR

2.2.1 Befintlig infrastruktur

%

Badstrandsvagen 4",
%! - «‘: ] /

\

Idag stracker sig Badstrandsvagen fran Varamovégen i vaster till Delfinvdgen i dster dar den ansluter
i en trevagskorsning med vajningsplikt mot Delfinvdgen. Delfinvdgen utgér darifran en koppling till
trafikplats Motala centrum som bestadr av en cirkulationsplats ovanfor riksvdgen med av- och
pafartsramper mot denna samt anslutning &sterut mot centrala Motala via Storgatan. Ldngs
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Badstrandsvdgen finns en cirkulationsplats i korsningen med Bispgatan som ansluter norrifran. Fran
denna cirkulationsplats nds ocksa de verksamheter som finns sdder om gatan.

Dagens problem avseende framkomlighet, uppstar enligt kommunen, frdmst under sommaren nar
manga bestker stranden vid Vattern och det handlar d& om att trafik frdn Badstrandsvdgen har
svarigheter att ta sig ut pa Delfinvagen. En stor risk med framtida trafikdkningar ar allt for [dnga kéer
pa riksvagens avfartsramper vilket skulle kunna medfora exempelvis upphinnandeolyckor. Fokuset for
utredningen dr darfor framfor allt pd de 6stra delarna av Badstrandsvdgen och samspelet med
trafikplatsen.

Kollektivtrafiken i omradet ar begrénsad till tva linjer som under vissa tider av dygnet trafikerar
Delfinvdgen med hallplats i hojd med Vintergatan. | &vrigt ligger ndrmsta héllplatser 0ster om
riksvagen. Ostgotatrafiken genomfér en dversyn av linjenatet i Motala och avser att forandra
linjedragningen kring omradet och dven anpassa detta till de planerade etableringarna.

Idag finns en géng- och cykelbro strax séder om trafikplatsen. Denna utgdr en koppling frén gang-
och cykelbanan l&ngs Storgatan till omrddena véster om riksvégen. Det saknas kopplingar for géng-
och cykeltrafiken till omradet for det planerade idrottscentret. Norr om det planerade idrottscentret
finns ytterligare kopplingar forbi riksvagen vilka ansluter till den befintliga gdng- och cykelbanan
léngs Bispgatans vastra sida.

Sigma Civil AB RAPPORT-118053

www.sigmacivil.se 5(33) Version 1.0



Trafikutredning

S I G m a Pro'ektnum;gﬂg?i?g
|

Civil
G o e xS
s\ /) s

~\

Y

Figur 5. Oversiktskarta for gang- och cykelvagnatet i vastra och centrala Motala. Réda linjer avser
huvudcykelnatet medan blad linjer ar lokala gang- och cykelvdgar. Streckade linjer avser
rekommenderade strak i blandtrafik. Rdda punkter markerar planskilda korsningspunkter De
storre cirkelbdgarna anger 1 respektive 2 kilometers avstand frén centrum. (Kartkalla: Motala
kommun (2021))
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2.2.2 Planerad infrastruktur

Korsningsutformning
Fér korsningen mellan Badstrandsvagen och Delfinvdgen studeras fyra olika utformningsalternativ:
9 Trevdgskorsning med vajningsplikt fran Badstrandsvagen (dagens utformning)
9 Cirkulationsplats
9 Omvand trevdgskorsning med vajningsplikt séderifran pa Delfinvagen
9 Separata anslutningar till trafikplatsen

For cirkulationsplatsen och separata anslutningar till trafikplatsen finns framtagna
utformningsforslag medan den omvénda trevégskorsningen studeras mer schematiskt. Alla alternativ
forutsatter en ombyggnad av cirkulationsplatsen mellan Badstrandsvagen och Bispgatan dér denna
ges nagot stérre dimension och placeras aningen langre norrut.

Figur 7. Aktuell utformning for en cirkulationsplats mellan Delfinvdgen och Badstrandsvagen (Bearbetning
av Sweco (2019))
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Cirkulationsplatsen foljer ett utformningsforslag framtaget av Sweco och innebdr att
Badstrandsvagen byggs om med ett korfalt pd vardera sida av den tradrad som idag finns norr om
befintlig vag. Cirkulationsplatsen ger en ny koppling in till idrottscentret. Den nya kopplingen
forvéntas vara en del av en intern gata langs riksvdgen som avslutas med en ny anslutning till
Bispgatan norr om ishallarna. Forslaget innehdller ursprungligen dven en extra avfartsramp norrifran
direkt till den nya cirkulationen, men denna ingdr inte som en férutsattning i denna utredning.
Behovet av den extra avfartsrampen har berdrts i tidigare trafikanalys (Sigma Civil, 2021b).

Med en omvand trevagskorsning foreslds att Badstrandsvéagen ratas ut ndgot for att ge en béttre
vinkel mot trafikplatsen. Delfinvdgen kan d& ansluta i en mer rat vinkel soderifran dar bade hoger-
och vanstersvangskorfalt forutsatts. Frén trafikplatsen mot Delfinvdgen foreslds ocksd ett
vanstersvangskorfalt. Exakt placering av korsningen har inte studerats i detalj men den bor placeras
sa langt vasterut som dr mojligt utan att inverka pa verksamheter och géng- och cykelbana.

,,,,,,,

________

706

N © - \ Y
Figur 8. Skiss pa alternativet med separata anslutningar till trafikplatsen.

Med anslutning av bdda gatorna direkt till trafikplatsen ges Badstrandsvdgen en ny strackning med
ett korfalt pa vardera sida av tradraden, precis som i forlaget med cirkulationsplats. For trafik fran
Badstrandsvagen till Delfinvdgen ges en separat hogersvang med véjningsplikt fér trafik frén
Badstrandsvagen. In till idrottscentret finns en medldpande infart men ingen utfart.

Gang- och cykeltrafik

| samband med den planerade utbyggnaden av ny simhall och Lalandia foreslas en separerad gang-
och cykelvdg langs Badstrandsvagens sddra sida, vaster om cirkulationsplatsen mellan Bispgatan och
Badstrandsvagen. Denna ar tillsammans med en ny gang- och cykelbana langs Bispgatans dstra sida
fran Badstrandsvagen till Manvégen en forutsattning fér utredningen.
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Figur 9. Befintliga och planerade gang- och cykelbanorlomradet narmast |dr0ttscentret Heldragna linjer
ar befintliga och streckade planerade gang- och cykelbanor, pil anger kopplingen mot
Solskensvéagen och en schematisk illustration av planerad ishall.

Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken forutsatts en ny busslinje som kommer trafikera omrddet fran Storgatan via
Badstrandsvégen och Bispgatan for att sedan fortsatta i en slinga 6ver riksvdgen vid Bjornvdagen mot
centrum. Trafikeringen blir alltsd enkelriktad medurs forbi planomradet. P4 langre sikt kan
dubbelriktad trafik blir aktuell och framtagna atgardsforslag ska darfor ta hénsyn till detta.

Fér den nya linjen &r inget héllplatsldge redovisat men det forutsatts att en héllplats kommer placeras
langs Bispgatan i anslutning till idrottscentret. Hallplatsen kommer dven vara huvudsaklig hallplats
for Lalandia och simhallen.
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Figur 10. Planerad linjedragning for ny busslinje genom omradet. (Kartkalla Lan‘tméteriet)
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2.3 TRAFIKFLODEN

De trafikfloden som ligger till grund for denna utredning &r framtagna i samband med tidigare
utredningar for omradet. Trafikfordelningen har justerats ndgot beroende pd de olika
utformningsalternativen for korsningen mellan Badstrandsvdgen och Delfinvdgen. Utredningarna
som ligger till grund fér sammanstallningen ar:

9 Alstringsberakningar i trafikutredning for Lalandia och simhallen (Tyréns, 2018)

9 Alstringsberdkningar i trafikutredning for idrottscentret (Sigma Civil, 2021a)

9 Trafikfordelning och sammanstallning i trafikanalys for idrottscentret (Sigma Civil, 2021b)

| de tidigare analyserna ingdr en intern gatan mellan ny cirkulationsplats och Bispgatan samt en
enkelriktad slinga fér hdmtning- och ldmning mellan Bispgatan och den interna gatan. Eftersom
fokuset i denna utredning framst ligger pa utformningen kring Badstrandsvégen har justering av
trafikfordelningen endast gjorts avseende forekomsten av en infart soderifran och inte avseende
forekomsten av en slinga vid Bispgatan.

Trafikflodena redovisas for lagsdsong och hdgsédsong, dar hégsasong motsvarar sommartrafiken nar
Lalandia forvantas ha som flest besokare. Flodena ar dessutom uppdelade pa ett nuldge, 2021, och
en framtidsprognos 2040. 2021 motsvarar nodvandigtvis inte flodet just &r 2021 utan snarare
nivaerna nar idrottscentret, nya parkeringar for stranden, simhall och Lalandia férvantas vara utbyggt.
Bendmningen 2021 har anvénts i tidigare utredningar och behalls i denna utredning for att underlatta
jamforelser gentemot tidigare utredningar. Aven bendmningen av de olika scenarierna &r i enlighet
med tidigare utredningar, se Tabell 1. Till 2040 tillkommer alstring for ytterligare ett antal férvéntade
exploateringar i ndromradet samt upprakning av trafiken pd de statliga vdgarna, dock saknas

Sigma Civil AB RAPPORT-118053
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alstringen fran den snabbmatsrestaurang (Max) som pagaende detaljplanearbete mojliggér for pa
Vintergatan, intill cirkulationsplatsen med Delfinvagen.

Tabell 1. Benamning av de studerade scenarierna i enlighet med tidigare trafikanalyser.

Ar Lagsasong Hogsasong
2021 Scenario 2 HS 2021
2040 Scenario 4 HS 2040

N\ S ————

Figur 11. Beteckningar av véglénkar i samrﬁanstéllningarna nedan.

Sigma Civil AB RAPPORT-118053

www.sigmacivil.se 11(33) Version 1.0



Trafikutredning

2021-12-30

S I G m a Projektnummer 183479
Civil

Tabell 2. Trafikfloden for utformning med trevégskorsning mellan Bastrandsvagen och Delfinvagen.

Véaglank Lagsasong (f/d) Hogsasong (f/d)
2021 2040 2021 2040
A Metallvagen (rv 34) 12010 14 600 14 200 16 440
B Rv 50 (norr om tpl norra) 8910 10 870 9320 11 640
C Bjornvagen ost 5140 5180 8 450 8 450
D  Bjornvéagen syd 400 400 600 600
E Bjérnvéagen vast 4520 4540 7760 7780
F Bispgatan norr 1160 1160 1720 1720
G1 Bispgatan mitt 3560 3580 6 240 6 260
G2 Bispgatan mitt 3520 3540 6 020 6 060
H Manvagen Gster 90 90 90 90
| Manvégen vaster 380 420 420 480
J1  Bispgatan soder 3520 3540 6 030 6 030
J2  Bispgatan soder 3310 2330 6 000 6 020
J3  Bispgatan stder 4070 3590 6 000 6 020
J4  |Infart till verksamheter 860 860 1480 1490
K Badstrandsvagen vaster 3300 3300 5640 5640
L Badstrandsvagen dster 4380 4400 6120 6130
M  Delfinvdgen 10680 12 800 11340 13460
N Rv 50 (sdder om tpl centrum) 10720 13 600 11 640 14 540
0  Storgatan 8180 9160 9700 10 460
P Rv 50 (mellan trafikplatserna) 13330 17 240 13520 17 440
Q Ny infart fran Bispgatan 1220 1220 1800 1800
R Hamta-lamna-slinga 280 280 0 0

Tabell 3. Trafikfléden for utformning med cirkulationsplats mellan Badstrandsvagen och Delfinvagen.

Véaglank Lagsasong (f/d) Hogsasong (f/d)
2021 2040 2021 2040
A Metallvagen (rv 34) 12 010 14 600 14 200 16 440
B Rv 50 (norr om tpl norra) 8910 10870 9320 11 640
C  Bjornvdgen ost 5140 5180 8 450 8450
D  Bjérnvagen syd 400 400 600 600
E Bjornvagen vast 4520 4540 7760 7780
F Bispgatan norr 1160 1160 1720 1720
G1  Bispgatan mitt 3 560 3580 6 240 6 260
G2 Bispgatan mitt 3520 3540 6 020 6 060
H  Manvagen Gster 90 90 100 90
| Manvégen vaster 380 420 420 480
J1  Bispgatan soder 3520 3540 6 030 6030
J2  Bispgatan soder 2370 1390 4200 4220
J3  Bispgatan stder 2850 2370 4200 4220
J4  Infart till verksamheter 860 860 1480 1490
K Badstrandsvagen vaster 3300 3300 5640 5640
L Badstrandsvagen oster 3160 3180 4320 4330
M  Delfinvagen 10720 12 840 11 340 13 460
N  Rv50(séder om tpl centrum) 10690 13 580 11 640 14 540
0  Storgatan 8160 9140 9700 10 460
P Rv 50 (mellan trafikplatserna) 13330 17 240 13520 17 440
Q Ny infart fran Bispgatan 610 610 900 900
R Hamta-ldmna-slinga 280 280 0 0
S Ny infart fran Badstrandsvagen 610 610 900 900
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Tabell 4. Trafikfléden for utformning med separata anslutningar till trafikplatsen for Badstrandsvagen och
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Delfinvagen.

Véaglank

Metallvagen (rv 34)

Rv 50 (norr om tpl norra)
Bjornvagen ost

Bjornvagen syd

Bjornvagen vast

Bispgatan norr

Bispgatan mitt

Bispgatan mitt

Manvéagen oster

Manvégen vaster

Bispgatan soder

Bispgatan soder

Bispgatan soder

Infart till verksamheter
Badstrandsvagen vaster
Badstrandsvagen 6ster
Delfinvagen

Rv 50 (soder om tpl centrum)
Storgatan

Rv 50 (mellan trafikplatserna)
Ny infart fran Bispgatan
Hamta-lamna-slinga

Ny infart frdn Badstrandsvégen

l.se

Lagsasong (f/d)
2021 2040

12010 14 600
8910 10 870
5140 5180
400 400
4520 4540
1160 1160
3 560 3580
3520 3540
90 90
380 420
3520 3540
3030 2050
3600 3120
3300 3300
860 860
3910 3930
10 680 12 800
10 030 12910
7550 8520
13 330 17 240
985 985
280 280
475 475

13(33)

Hogsasong (f/d)
2021 2040

14 200 16 440
9320 11640
8 450 8 450
600 600
7760 7780
1720 1720
6 240 6 260
6 020 6 060
100 90
420 480
6 030 6030
5100 5120
5100 5120
5640 5640
1480 1490
5220 5230
11 340 13 460
11 640 14 540
9700 10 460
13 520 17 440
1350 1350
0 0
450 450
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ANALYS

TRAFIKSAKERHET

Overgripande

Eftersom det till flera av de planerade anléggningarna forvéntas att en stor del av besokarna dr barn
ar det viktigt att trafiksystemet anpassas for denna typ av trafikanter. Barnen forvéantas resa bade
tillsammans med vuxna och pa egen hand, dar det senare forutsatter resor med kollektivtrafik, cykel
eller till fots. De specifika behoven for barn som blir skjutsade med bil blir framst tydlig efter att
barnet har lamnat fordonet och ska ta sig den sista biten till malpunkten.

For barn och unga som cyklar dr den vanligaste olyckstypen singelolyckor vilka kan kopplas till brister
i vagutformning, drift och underhall (Trivector, 2018). Singelolyckor pa cykel kopplade till bristande
underhall &r enligt den trafikinventering som gjorts infor etableringen av Lalandia ocksd den
vanligaste olyckstypen i denna del av Motala (Sweco Society AB, 2018). Att detta &r fallet innebar
inte att dtgarder fOr att dka trafiksdkerheten i samspelet mellan oskyddade trafikanter och med
motorfordonstrafiken kan prioriteras ner. Enligt trafikinventeringen forekommer flera fall dar
personbil kolliderat med cykel. Dessa kopplas bland annat till héga hastigheter och skymd sikt. Det
ar viktigt att de problem som pekats ut i tidigare utredningar dtgérdas.

De passager dar oskyddade trafikanter samspelar med motorfordonstrafiken utgér idag en tydlig
trafiksdkerhetsrisk. Idag &r endast ett par passager norr om Manvédgen hastighetsdkrade medan
exempelvis alla passager kring cirkulationen mellan Bispgatan och Badstrandsvédgen saknar denna
typ av sdkerhetsanpassning. Passagernas reglering varierar ocksa fran ingen reglering alls till
reglerade passager och 6vergangstallen. Att utformningen &r varierad och regleringen skiljer sig at
gor det svart att veta vad som galler och ger ingen enhetlighet i omrddet. Brist pa
hastighetsddmpande passager ar ocksa en generell brist da gatorna i flera fall inbjuder till hdga
hastigheter.

For alla trafikanters sakerhet &r mdjligheten att ta sig till sina malpunkter av stor vikt. De
verksamheter som finns i omrddet saknar idag bra kopplingar for framforallt de oskyddade
trafikanterna. Det ar generellt bildominerade miljoer vilket férsvarar dven for de personer, inte minst
barn, som reser med bil att ta sig till och fran entréer. Dessa aspekter behover sarskilt beaktas i
planeringen av de framtida anldggningarna i omradet.

Med den trafikokning som forvantas i omradet finns det risk for stora trafiksakerhetsproblem kring
riksvagens avfartsramper. Med allt [angre kobildning 6kar risken for upphinnandeolyckor sarskilt om
koerna skulle sprida sig ut pd riksvdgen. Detta problem uppstdr oavsett alternativa
korsningsutformningar vaster om trafikplatsen. Trafikokningen medfor ocksé risk for 6kad kobildning
langs Storgatan.

Dagens korsningsutformning

Med dagens utformning har trafik fran Badstrandsvagen svarigheter att ta sig ut pa Delfinvagen vilket
orsakar kder som ger dkad risk for upphinnandeolyckor. Svarigheterna att ta sig ut pa Delfinvdgen

Sigma Civil AB RAPPORT-118053

www.sigmacivil.se 14(33) Version 1.0



313

Trafikutredning

S I G m a Pro'ektnum;[e]$11-81§;g
|

Civil

kan dock ténkas medftra ett mer aggressivt beteende dar allt mindre tidsluckor nyttjas. Aggressivt
beteende medfor stérre risk for olyckor i samband med missbedémningar.

Cirkulationsplats

En cirkulationsplats underlattar for vanstersvangande trafik och ger ett mer balanserat fléde fran
respektive infart dven om risk for upphinnandeolyckor dven férekommer vid kéer till en
cirkulationsplats. En cirkulationsplats ger dock mindre svara konsekvenser vid olyckor da
kollisionsvinklarna &r battre jamfort med exempelvis korsningar med véjningsplikt och eftersom
hastigheterna generellt ar lagre.

| infarten fran trafikplatsen finns endast cirka 30 meter tillgangligt for kdande fordon. Det korta
avstandet ger en stor risk fér upphinnandeolyckor, inte minst for trafik som nyligen l&mnat riksvégen
dar hastigheterna ar hogre. Det bedéms vara mdjligt att rymma tva lastbilar med pahangsvagn (Lps)
alternativt en lastbil med sldpvagn (Lmod) mellan cirkulationsplatsen och trafikplatsen. Bakom den
senare typen av lastbil kan det rymmas ytterligare ndgon enstaka personbil utan att flodet i
trafikplatsen blockeras medan det med tva lastbilar med pahéngsvagn redan &r risk for att kon
stracker sig ut i trafikplatsen.

Den féreslagna lokalgatan I&ngs riksvdgen medfor en blandningsrisk fran fordon pa lokalgatan mot
riksvagen. Idag finns det langs avfartsrampen en transparent skarm vilken inte skyddar mot detta. Att
fordon frén cirkulationsplatsen dessutom kommer frdn hogre hojd kan forvarra blandningsrisken.
Langre norrut dvergdr den transparenta skdarmen i ett plank vilket beddm ha en tillrécklig hdjd for den
dimensionerande stralkastarh6jden pa 1 meter som Trafikverket anger (Trafikverket, 2021).

\"q AFIKVE

2015 (SE)

Figur 12. lllustration av tva lastbilar med pahdngsvagn mellan cirkulationsplatsen och trafikplatsen.
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3.1.4 Omvand trevagskorsning

En omvand trevéagskorsning kan medféra kébildning till och fran Delfinvagen. Detta ger en dkad risk
for upphinnandeolyckor och aggressivare kirbeteenden. Mot Delfinvdgen kan det forvantas en stor
andel vanstersvangande fran trafikplatsen vilket kan ha svart att hitta tillréckliga luckor i métande
flode for att ta sig igenom korsningen pa ett sakert satt.
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Detta problem kan medfora att kderna véxer ut mot trafikplatsen vilket ger stor risk for
upphinnandeolyckor. For denna utformning dr den exakta magasinsldngden inte kdnd men en
bedémning har gjorts utifrén forvantad geometri och placering vilket medfor en magasinsléngd pa
maximalt 35 meter. Detta ar kort for att vara ett vanstersvangskorfalt med de floden som férvantas,
exempelvis anger VGU att kémagasin infor vanstersvang ska vara minst 30 meter med 40 meters
inledningsstracka oavsett trafikmangd (Trafikverket, 2021b).

Ett 35 meter Idngt magasin beddéms rymma tva langre lasthilar alternativt enstaka personbilar bakom
tva kortare lastbilar. En férdel avseende kdbildningen kan vara att flédet ar uppdelat pa tva korfalt
s& endast vanstersvangade fordon behdver kda. Dock forvantas stora vanstersvangande fléden och
fylls detta korfalt kommer all trafik blockeras och risken for olyckor i trafikplatsens blir pataglig

Separata anslutningar till trafikplatsen

Med separata anslutningar direkt till trafikplatsen ©kar korsningsavstandet och ldngre
magasinslangder mojliggors. Trafikplatsens cirkulation har férdelaktiga kollisionsvinklar &ven om de
tva direkta flédena in i denna skulle kunna ge mer aggressivt kdrbeteende och dérmed storre risk for
olyckor. Detta galler kanske framst trafik fran Delfinvdgen som far hela flodet frén Badstrandsvdgen
som Overordnat. Hér skulle langre kébildning kunna uppstd vilken kan féranleda storre risk for
upphinnandeolyckor.

Eftersom infarten pa Badstrandsvagen till idrottscentret ligger férhallandevis néra trafikplatsen kan
det ocksd uppsta olyckor nar fordon bromsar in for att nyttja denna. Aven i detta alternativ foreligger
en blandningsrisk fran fordon pa den interna gatan mot riksvagen.

KAPACITET

Kapaciteten for respektive utformningsalternativ har studerats med hjélp av analyser i
trafiksimuleringsprogrammet  Dynameq. Resultaten presenteras i form av kartor dar
medelhastigheten pa de olika vaglankarna redovisas som en andel av den skyltade hastigheten, se
Figur 15.

1 God framkomlighet >90%

] Nagot nedsatt framkomlighet 80-90%

0 Nedsatt framkomlighet 50-80%

Bl Kobildning <50%

Figur 15. Gradering av medelhastigheten, som en andel av skyltad hastighet, i resultaten frén
trafikanalysen.

Analysen dr genomforda for en storre del av vagnatet runt omradet men nedan redovisas framst

resultaten for omradet kring Badstrandsvdgen. Tidigare utredning har visat pa att det i dvriga delar

av systemet inte uppstar framkomlighetsproblem som kraver atgarder (Sigma Civil, 2021b).

Resultaten fran trafikanalysen och de &tgédrder som har testats finns mer utforligt redovisade i ett

separat PM (M4 Traffic, 2021).
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3.2.1 Overgripande

For alla utformningsalternativ uppstar framkomlighetsproblem pa riksvdgens avfartsramper pa grund
av de Okade trafikflodena. Pa kortare sikt &r det framst under hdgsasong men till 2040 beddms det
dven ske under ldgsdsong. Problemen visar sig generellt tidigare p& den norra avfartsrampen.
Eftersom problemen uppstar oavsett korsningsalternativ vaster om trafikplatsen bedéms inte detta
vara den begransande faktorn utan att det helt enkelt blir fér mycket trafik generellt.

Det stora flodet i trafikplatsen medfor ocksa att det uppstar langa kder p& Storgatan. Problemen
drabbar i hog grad den kollektivtrafik som planeras trafikera omradet. Kélangderna langs Storgatan
skiljer sig bara marginellt mellan de olika utformningsférslagen men riskerar i samtliga fall att
blockera korsningen mellan Storgatan och Luxorgatan.

3.2.2 Befintlig utformning

Med dagens utformning uppstar framfér allt problem kring Badstrandsvagen dar vajningsplikten
gentemot Delfinvdgen begransar mojligheten fér den allt mer omfattande trafiken att ta sig ut mot
trafikplatsen. Dessa problem &dr som tydligast under hégsasong da kderna vid vissa tidpunkter
stracker sig nastan hela végen till cirkulationsplatsen med Bispgatan. Det &r troligt att det vid mer
begransade toppar skulle bli stillastdende fordon i cirkulationsplatsen vilket I&ser flédet genom
denna.

Pa kortare sikt bedoms denna I6sning kunna hantera de férvantade trafikmangderna under ldgsésong
medan det till 2040 blir mer omfattande framkomlighetsproblem &dven utanfor hogsasong. Under
hogsasong 2040 ar det kébildning hela vdgen fran Bispgatan och kraftigt nedsatt hastighet fram till
trafikplatsen.

Figur 16. Dagens utformning under I&gsdsong 2021 respektive 2040.
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Figur 17. Dagens utformning under hogsasong 2021 respektive 2040.

3.2.3 Cirkulationsplats

Med cirkulationsplats forbattras framkomligheten for trafiken fran Badstrandsvagen jamfort med
befintlig utformning dven om trafik fran trafikplatsen mot Delfinvégen &r dverordnad. Trafiken fran
Delfinvdgen far en relativt bra framkomlighet trots véjningsplikt in i cirkulationsplatsen. Mot
cirkulationsplatsen fran trafikplatsen uppstar viss hastighetsreducering vilket kan medfora kder som
riskerar att véxa ut i trafikplatsen. | motsatt riktning ar det tydligare kébildning hela vdgen mot
Delfinvagen.
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Figur 18. Cirkulationsplats under l&gsdsong 2021 respektive 2040

Figur 19. Cirkulationsplats under hdgsasong 2021 respektive 2040

3.2.4 Omvand vajningsplikt

Né&r vajningsplikten flyttas fran Badstrandsvagen till Delfinvdgen forbattras framkomligheten langs
Badstrandsvagen pa bekostnad av nedsatt framkomlighet for trafiken fran Delfinvdgen. Kéer langs
Delfinvdgen uppstar men riskerar inte att nd cirkulationsplatsen med Vintergatan. Eftersom trafik frén
trafikplatsen mot Delfinvdgen maste gora vanstersvang uppstar viss kobildning pa denna stracka och
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det finns viss risk for att dessa vaxer ut i trafikplatsen. Det férekommer ocksa en del kdbildning fran
trafikplatsen mot Badstrandsvagen vilket skulle kunna innebéra att korsningen stundtals blockeras.

Figur 20. Omvénd véjningsplikt under lagsasong 2021 och 2040.

Figur 21. Omvénd véajningsplikt under hdgsasong 2021 och 2040
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3.2.5 Separata anslutningar fill trafikplatsen

Med separata anslutningar fran Delfinvdgen och Badstrandsvdgen samlas kobildningen i férsta hand
till infarterna till trafikplatsen. En nackdel fér Delfinvagen ar att flédet frén Badstrandsvdgen adderas
till det 6verordnade flodet i trafikplatsen. Tack vare att ingen separat korsning forekommer mellan
Badstrandsvagen och Delfinvagen &r risken for kébildning som vaxer ut i trafikplatsen betydligt mer
begransad i detta alternativ.

Figur 22. Separata anslutningar till trafikplatsen under l&gsdsong 2021 respektive 2040.
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PRIORITERING AV GANG- OCH CYKELTRAFIK

Prioriteringen av gang- och cykeltrafiken paverkas inte direkt av valet av korsningsutformningen
mellan Badstrandsvdgen och Delfinvdgen varfér detta avsnitt frdmst berdr prioriteringen pa en
overgripande niva. Det som dock kan beaktas i arbetet med korsningsutformningen ar att det bor
efterstrévas att s& mycket utrymme som méjligt garanteras fér gang- och cykeltrafiken, bade langs
Badstrandsvdgen och i homet mellan Badstrandsvdgen och Delfinvdgen. Eftersom
utformningsalternativen har haft stort fokus pa just motorfordonstrafiken ar detta aspekter som
behdver beaktas i fortsatt arbete med alternativen.

Overgripande

En stor utmaning for att gynna gang- och cykeltrafiken till de malpunkter som tillskapas i omradet ar
att [&get ar forhallandevis daligt. Sarskilt for idrottsanlaggningarna blir det en tydlig férsdmring fran
det centrala lage dar dessa ligger idag. Detta stéller inte bara krav pd infrastrukturen kring
anldggningarna och i denna del av Motala utan generellt i hela tatorten. Eftersom anléggningarna till
stor del vander sig till barn &r deras perspektiv ocksa sarskilt viktigt att beakta i utformningen av
trafikmiljon. Det handlar bade om att barn ska kunna resa pa egen hand och i séllskap med féréldrar.

Trots det relativt daliga laget ar avstandet till centrala Motala knappt 3 kilometer och en stor del av
tatorten ligger inom 5 kilometer vilket &r en fullt hanterbar stracka med cykel. Att dessa avstand ska
vara rimliga att cykla kraver dock bra infrastruktur som ger gena kopplingar och inte patvingar
omvagar. Den stora andel barn som forvantas till idrottscentret medfor troligen att fullt s l&nga resor
som 5 kilometer pa cykel inte &r att forvéanta sig fran alla resendrer. For fotgangare kan endast kortare
avstand pa upp till cirka 1 kilometer férvantas vara rimliga.

Riksvag 50 utgor en tydlig barridr vilken medfor att resor fran startpunkter relativt néra idrottscentret
blir langre pad grund av begransade platser att passera riksvagen. For att passager ska upplevas
smidiga behdver de finnas i attraktiva ldgen och vara val kopplade till vagnatet. Idag finns det
mdjlighet att korsa pa ett flertal stéllen men dessa &r inte anpassade for de malpunkter som nu
planeras i omradet. Problematiken handlar bade om att placeringen av dagens kopplingar inte ligger
i gena ldgen och att anslutningarna till dessa kopplingar lamnar mer att énska med hansyn till de nya
anldggningarna.

Bron soder om trafikplats har en utformning som férsvarar for gang- och cykeltrafik fran soder att
nyttja denna vésterut. Samtidigt &r brons placering sdder om trafikplatsen problematiskt med
avseende pé idrottscentret da det ger en omvag fran exempelvis Storgatan. Det kan ocksd komma
att krdvas att man tar sig hela végen till bispgatan for att kunna ta sig norrut mot idrottscentrets
entréer. Kopplingarna i norr och de langre sdderut har idag framst kopplingar i vastlig riktning vilket
gor de mindre attraktiva for idrottscentret.

For att gang- och cykelvagnatet som planeras ska kunna anvéandas pa ett effektivt satt behover
passager 6ver motorfordonstrafikens kdrbanor finnas i genomténkta lagen. Eftersom de tillkommande
verksamheterna som planeras &r stora anldggningar med tydliga entrézoner &r det forhallandevis
enkelt att forutse i vilka punkter som gator kommer vilja korsas. Vid sidan om vid malpunkter finns
aven behov att korsa i de punkter dar fardriktningen kan forandras. De passager som finns idag ar
framst anpassade for resor genom omradet, mellan stranden och bostdderna i vaster och dvriga
Motala.
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Med tanke pa de floden som forvantas l&ngs vissa av gatorna i omradet, &r det viktigt att gdende och
cyklister far forbattrade mojligheter att korsa gatorna. Att skapa fler passager ar en viktig del for att
gatorna inte ska bli barridrer som avskrécker fran resor med gang och cykel.

Figur 23. Samband mellan motorfordonstrafikflodet och frekvensen av olika stora tidsluckor. (Vagverket,
1999)

Utformas passagerna som de &r utformade idag med dvergangstalle och cykelpassage blir behovet
av tidsluckor frdmst angeldget for cykeltrafiken som far véjningsplikt gentemot motorfordonstrafiken.
Storleken pa tidsluckor som kravs blir mindre med cykel men de floden som forvantas kan forvéntas
begransa mojligheterna att korsa Badstrandsvdgen. For gdende innebdr Overgangsstillet att
motorfordonstrafiken har vajningsplikt vilket ger béattre forutsattningar. Dock &r det vanligt
forekommande att bilister inte féljer trafikreglerna vilket medfor stora trafiksakerhetsrisker.

For att locka folk att resa med sina barn till fots eller med cykel eller for att dessa ska lata sina barn
resa pa egen hand krévs att gang- och cykelvagnatet upplevs attraktivt, tryggt och sdkert. De brister
som lyfts under avsnittet for trafiksékerhet &r viktiga dven avseende prioritering och attraktivitet for
gang- och cykeltrafiken. Aven trygghetsaspekten &r viktigt och omradet kan pa grund av den
begransade variationen och spridda bebyggelse som planeras upplevas som 6dslig under vissa tider.
Tidigare utredningar for omradet har lyft att belysningen i omradet behdver forbattras vilket kan
kopplas till bade trygghet och sakerhet (Sweco Society AB, 2018).

Eftersom omradet forvantas fa stora besoksnivaer under vissa tidpunkter, tex sommaren och under
evenemang, sa kan antalet gdende och cyklister stundtals bli véldigt stora. Det &r darfor av stor vikt
att kapaciteten for gdende och cyklister ar tillrackligt for att hantera dessa nivaer. For att det ska vara
attraktivt att vélja att ga eller cykla ndr ménga andra ocksa gor det krévs det utrymme for olika typer
av trafikanter med olika hastigheter och behov. Idag dr gang- och cykelbanorna smala samtidigt som
det finns fa alternativa fardvdgar. Dagens gang- och cykelbanor &r ocksd gemensamma for
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