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RAMBGLL

Sammanfattning

Motala kommun arbetar med ett planprogram fér omradet kring Géta kanal i

Motala titort. Planprogrammet omfattar Kanalstraket och i detta ingar

Kanalstaden vid Bangdrdsgatan som ska omvandlas till bostadsomrade med

maximalt 700 bostider samtidigt som viss idrottsverksamhet kvarstar. Syftet med

denna rapport ar att komplettera 6vriga planprogramarbete med en
trafikutredning. Trafikutredningen ska utreda maojligheter for att skapa en saker
trafikldsning for planprogramomradet som helhet och att komma med férslag pa
dtgarder for att hantera den nya trafiksituationen som uppstar. Vagledande for
utredningen &r att val av hallbara fairdmedel ska underlattas. Féljande punkter
ingar att hantera

e Utreda behov och genomférande fér en ny bilanslutning vid s6dra delen av
programomradet.

e Utreda behov och genomférande att skapa en ny gang- och cykeltunnel under
jarnvagen mot Bangardsgatan.

e Utreda vid behov atgarder for trafiksituationen fér anslutning till Kanalstaden
(ndrmast Isstadion) vid korsning Charlottenborgsvégen - Bangardsgatan och
Lokgatan.

e Parkeringsfragan fér omradet som helhet behéver utredas i samspel
med narliggande malpunkter sdsom Kanalstaden, Gamla Motala Verkstad
(GMV) och Borenshults slussar etc.

En rad problem har noterats inom Kanalstraket som kan sammanfattas enligt

e Trafik och parkeringsproblem uppstar sommartid vid Borenshults slussar och
under evenemang vid GMV.

e Det finns brister med infrastrukturen for gang- och cykel ldngs Kanalstraket.

e Jarnvagen utgdr en barriar vid Bangdrdsgatan och planerade Kanalstaden.

o Befintliga passager for gdng- och cykel under jarnvédgen bér forbattras och
utvecklas.

I arbetet med Kanalstaden har det konstaterats att

e Den férandrade markanvandningen inte ger motiv till en ny bilanslutning eller
dtgarder i korsningar.

e For att framja hallbara transporter bér méjligheten forbéattras for gdende och
cyklande genom att gdngtunneln vid Motala central férlangs till Kanalstaden
och att befintlig gdng- och cykeltunnel i séder vid parkering Platens hast
ansluts till Bangardsgatan via en ny féreslagen gang- och cykelvéag.

e Det finns fordelar om parkeringar vaster om jarnvagen kan byggas om till
parkeringshus och samutnyttjas mellan boende i Kanalstaden och for 6vriga
andamal.

Ytterligare I6sningar som fores|ds ar

e Genomfdr 6versyn av trafikmiljoén vid Borenshult.

e Se dver parkeringslésningen vid GMV.

o Atgarda problempunkter i Kanalstraket for gang- och cykel.

o Oka tryggheten i befintliga gdng- och cykeltunnlar vid Bangardsgatan.

e Beakta beskrivna principer for infrastrukturen vid genomférande av
Kanalstaden avseende bil, gdng och cykel samt parkering. Detta kommer
bland annat ge en utdkad méjlighet att ga eller cykla genom Kanalstraket.
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Trafikutredning for Kanalstrdket planprogram
(PM/Rapport)

1. Inledning

Detta PM beskriver en trafikutredning genomférd av Ramboll Sweden AB med
Motala kommun som bestéllare. Studien ar utférd under vintern/varen 2024.

1.1 Bakgrund
Bakgrunden till trafikutredningen ar att Motala kommun arbetar med ett

planprogram fér omradet kring Gota kanal i Motala tétort. Planprogrammet
omfattar Kanalstraket, enligt markering i Figur 1, och i detta ingdr Kanalstaden
som ett fokusomrade. Kanalstaden kommer innebéra en omvandling av omradet
dster om Motala Central frdn dagens verksamheter och idrottsanldggningar till
centrumndra bostdder med cirka 700 lagenheter. Vidare efterstravas att
resterande del av Kanalstrdket utvecklas och blir en mer integrerad del av staden
och Motala centrum. Det &r énskvért att dverbrygga bade fysiska och upplevda
barridrer samt att mojliggéra for anlaggningar for beséksnaring langs med Goéta
kanal sdsom upplevelser, boende och mat. Inom Kanalstrdket finns
besoksintensiva mal som Gamla Motala verkstad/Lokverkstan (GMV) dar
evenemang halls och Borenshults slussar som &r en attraktion sommartid.

Figur 1. Fokusomr8de inom planprogram Kanalstrket.
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1.2 Syfte
Syftet med planprogrammet ar att 6versiktligt visualisera och beskriva

forutsattningarna infor framtida detaljplanearbete. Planprogrammets huvudsyfte
&r centrumnara bostader i fokusomradet “Kanalstaden” i ett attraktivt och
varierande omrade med sérskild hansyn till hallbar utveckling.

Syftet med denna rapport ar att komplettera 6vriga planprogramarbete med en
trafikutredning. Trafikutredningen ska utreda maojligheter for att skapa en saker
trafikldsning for planprogramomradet som helhet, och att komma med férslag pa
atgarder for att hantera den nya trafiksituationen som uppstar. Idag har vissa
delar av programomradet inte optimala trafiklésningar. Féljande ska inga i
trafikutredningen dar framtida férandrad markanvandning i Kanalstaden ska

beaktas
e Utreda behov och genomférande fér en ny bilanslutning vid s6dra delen av
programomradet.

e Utreda vid behov atgarder for trafiksituationen fér anslutning till Kanalstaden
(ndrmast Isstadion) vid korsning Charlottenborgsvédgen - Bangardsgatan och
Lokgatan.

e Utreda behov och genomférande att skapa en ny gang- och cykeltunnel under
jarnvagen mot Bang%rdsgatan.

e Parkeringsfrdgan for omradet som helhet behéver utredas i samspel
med narliggande malpunkter sdsom Kanalstaden, GMV och Borenshults
slussar etc.
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2. Beskrivning av utredningsomradet

Detta kapitel beskriver dagens situation fér utredningsomradet inom Kanalstraket.

2.1 Nuldgesbeskrivning
Utredningsomradet avgrénsas enligt Figur 1. Omradet bestar av en primar och

sekundar del. Den primara delen bendmns Kanalstaden och utgérs av omradet
direkt i anslutning till Bangardsgatan samt nérliggande végar som férsdrjer
omradet inklusive korsning Bangdrdsgatan-Lokgatan samt Charlottenborgsvégen
inklusive korsningarna med Ostermalmsgatan, Bangdrdsgatan, Verkstadsvagen
och Strandvagen.

Det sekundédra omradet stracker sig vidare nordést langs Géta kanal. Det
innefattar GMV och Borenshult samt vagkopplingarna mellan dem och
Kanalstaden, Ostermalmsgatan, Verkstadsvagen och Borensvigen. Behoven inom
detta omrade utreds pd ett mer évergripande plan, framst genom platsinventering
for att se eventuella brister och problem som kan uppsta under hégsésong eller
storre event.

2.1.1 Verksamheter och aktiviteter

Kanalstaden

Langs Bangdrdsgatan finns idrottsanlaggningar foér bandy, ishockey, boule, fotboll
och friidrott. Bandyarenan XL-Bygg Arena (Motala isstadion) anvands framst av
IFK Motalas bandysektion och har en publikkapacitet p& 3000 personer.

Ishallen (Exeohallen) som ligger precis bredvid bandyarenan anvands av Motala
AIF Hockey och Osterstad IF och har en publikkapacitet pa cirka 1500 personer.
Idrottsparken som ligger strax séder om isanldaggningarna anvands for fotboll och
friidrott och &gs av Motala AIF. Publikkapaciteten pa Idrottsparken &r cirka 8500
personer. I anslutning till Idrottsparken finns &ven tva traningsplaner, varav en
med konstgras som anvands av flera av kommunens fotbollsklubbar. Vidare finns
Vatternrundans kansli har. Langre sdderut 1angs Bangardsgatan finns Motala
Express Fastighets AB (MEFAB) samt ett fatal mindre foretag.

P& motsatt sida av jarnvagssparet, ldngs Platensgatan, ligger Motala Central,
vilket innefattar en bussterminal samt jarnvégsstation i form av tre spar, perrong
och stationsbyggnad. Langre vasterut langs Platensgatan finns Polismyndigheten
samt mataffiren Coop Motala. Mot nordost, dér Platensgatan dvergar till
Industrigatan, ligger Motala tingshus samt ett flertal mindre industriverksamheter
(RS Detailing Bilvardscenter, Polema AB, Bil och Motortjanst). I norra &nden av
Industrigatan finns Motala Sporthall, vilken aven innefattar simhall och
bowlinghall.

Gamla Motala verkstad (GMV)

Mindre an en kilometer nordést om Kanalsstaden ligger GMV, vilket identifierats
som en viktig malpunkt och kulturnod i den strdkanalys som genomférts for
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staden!. Motala kommun &ger sedan manga decennier omradet kring GMV. Den
befintliga detaljplanen for Gamla Motala Verkstad antogs 2013. Plankarta visas i
Figur 2. Sedan slutet av 2021 ager féretaget Serneke industrial Center AB den del
av Gamla Motala Verkstad (GMV) som benamns Motala Verkstad 1, dar bland
annat Lokverkstaden och Platverkstan finns.

PLANKRRTA

OO i ¢ e ey

Figur 2: Befintlig plankarta for GMV (V) samt den del av GMV som &gs av Serneke
Industrial Center AB, Motala kommun

Detaljplanen anger att omradet far anvandas till kultur- och fritidsandamal,
vuxenutbildning, kontor, icke stérande smaindustri och vattenverksamhet. Under
hosten 2022 skickades en anstkan om att kommunen ska se éver och dndra
detaljplanen for Motala Verkstad 1. Foretaget vill géra det méjligt att bygga och
bedriva detaljhandel, hotell, bostéder och parkering i omradet.

Mitt i det gamla verkstadsomrddet ligger Motala Industrimuseum. Museet ar for
narvarande stangt pa grund av flytt till nya lokaler. Ar 2011 byggdes den stora
hallen "Lokverkstaden” om till kulturhus och anvénds sedan 2022 som stdrre
konsertlokal. Konsertlokalen har kapacitet for evenemang med upp till 2500
stdende eller 900 sittande géster2. I sydéstra delen av GMV, med ingdng fran
Verkstadsvagen och Svarta gatan, huserar metallackerarforetaget It Lack.

P& motsatt sida av Gota kanal, en kort promenad via Tredresbron éver kanalen,
finns Mallbodens Café och Vandrarhem samt Vandrarhem Motala verkstad. I
anslutning till dessa ligger @ven Motala skeppsdocka (torrdockan) som ags av
Gota kanal. Under sommarhalvaret &r platsen vélbesokt av bade Motalabor och
turister.

T Motala strakanalys, 2019, White Arkitekter
2 www.lokv.se/om
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Borenshult
Ungefér 3 minuters bilfard (1 km) nordost langs Verkstadsvagen fran GMV ligger

Borenshults sussar. Borenshults slussar binder samman Gota kanal med sjon
Boren och &r ett populart utflyktsmal under sommarhalvaret. Ett par tusen batar
per ar passerar slussen3, vilket innebar frekventa brodppningar som kan skapa
koer for biltrafiken. P& nordvéstra sidan av Borenshultsbron finns ett gatukék och
en storre parkering. Under de varmare arstiderna arrangeras hér cruisingtraffar en
gang per manad. P8 motsatt sida av kanalen finns en mindre parkeringsplats samt
stallplats for husbilar.

2.1.2 Vdaginfrastruktur
Idag &r utgdr Bangardsgatans anslutning mot Charlottenborgsvégen det framtida

omradet Kanalstaden huvudsakliga koppling till 6vrigt biltrafiknét.
Hastighetsgransen ar 30 km/tim och vagbredden ar 7 m utan mittlinje. Det finns
dven en koppling till Bangdrdsgatan via Lokgatan-Liverpoolgatan-Jarnvégsgatan
och som gar vidare till exempel mot Ostermalmsvégen. Charlottenborgsvégen ar
en av stadens huvudgator som binder ihop stadsdelarna pa syddstra sidan av
Motala strém med centrum och 6vriga omraden norr om strémmen. Lokgatan &r
en mindre gata mot villaomradet Liverpool.

Verkstadsvagen som forbinder Charlottenborgsbron med GMV och Borenshult har
hastighetsgrans 30 km/tim och ar 6-7 m bred. Langs strackan finns bebyggelse
och verksamheter vilket innebdr manga anslutningar. Trottoar finns generellt
langs bdda sidor om végen och det férekommer ett par évergangstallen.
Karaktdren pa omgivande miljé dndras langs sista strackan innan Borenshult med
minskad bebyggelse. Det forekommer frekvent hastighetsdampande I6sningar i
form av avsmalningar langs Verkstadsvagen.

Bangdrdsgatan har vajningsplikt mot Charlottenborgsvégen

medan det saknas sarskild reglering i korsningen Bangardsgatan-Lokgatan,
hégerregeln galler. Verkstadsvagen-Charlottenborgsvagen ar reglerad med
stopplikt pd Verkstadsvagen

Kommunala trafikmatningar har tillhandh3llits och tillgangliga sddana visas i Figur
3 och kompletterande uppgifter visas Tabell 1.

3 https://motalasjostad.se/platser/borenshults-slussar/
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Figur 3. Dygnstrafik enligt befintliga biltrafikmétningar i utredningsomrddet. AbT
innebér 8rsmedeldygnstrafik (fordon/dygn).

Tabell 1. Information frén befintliga trafikmé&tningar.

Charlottenborgs-
vdgen, vaster
om
Bangdardsgatan

Charlottensborgs-
Information/plats | vagen, oster om
Bangardsgatan

Ostermalmsgatan

Hastighetsgrdns

Dygnstrafik
(fordon/dygn)

Fordelning per
fardriktning

Andel tung trafik
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1
2020

50 km/h
Vardag: 6 398
Helgdag: 4 447

Dygn: 5 892
Vast: 53%

Ost: 47%

4,30%

2
2021

50 km/h
Vardag: 7 116
Helgdag: 5 402

Dygn: 6 626
Vast: 50%

Ost: 50%

7,20%

3
2021

40 km/h
Vardag: 8 466
Helgdag:6 144

Dygn:7 803

Syd:49%

Nord: 51%

7,50%



Som komplement till detta har information om trafikfléden och svangandelar i
korsningar inhamtats via fordonsdata i korsningspunkter som visas i Tabell 2 och
Figur 4.

Tabell 2. Korsningspunkter dér fordonsdata inhdmtats som ger svdngandelar och
timtrafik.

| Nrikata | Korsming
Ostermalmsgatan/Charlottenborgsvigen
Charlottenborgsvigen/Bangdrdsgatan
Bangardsgatan/Lokgatan
Charlottensborgsgatan/Verkstadsvagen

Charlottensborsgatan/Strandvagen

Verkstadsvdgen/Textilvagen

N & u1 A W N B

Verkstadsvdgen/Borensviagen

4
¥
7
#
U i o 55 Mo j
/

8 J
if
I N

SEE

Figur 4. Korsningspunkter dér fordonsdata inhdmtats som ger svdngandelar och
timtrafik.

Uppgifter som inhamtats via fordonsdata redovisas separat i bilaga.

2.1.2.1 G8ng- och cykelnét
I Figur 5 och Figur 6 visas infrastruktur for cykel respektive géng.
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Figur 5. Cykelinfrastruktur. I huvudsak &r cykelvdgar ldngs Goéta kanal
grusbelagda.
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Trottoar/

- L N g ol A
% i \ s la v i 4 ‘ \
% // 2 E < . o> '
> gdngvag
W Ly -« Blandtrafik
N (4. Jo i inc and s
&, s £

Figur 6. G8nginfrastruktur. I huvudsak &r g8ngvégar lings Géta kanal
grusbelagda.
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Fér omradet vid framtida Kanalstaden langs Bangardsgatan kan omradet nas

enligt féljande relationer:

e Norra delen av Bangardsgatan kan nas antingen dsterifran fran
Charlottenborgsbron via gang-och cykelvég eller via Lokgatan i blandtrafik.

e Bangardsgatan kan nas via tunnel fér gang- och cykeltrafik i Kvarnstensgatans
forlangning.

o I sdder kan omradet nds via grusbelagd koppling frén straket vid Géta kanal
vid Baltzar von Platens grav. Séder om omradet finns en port (vid parkering
Platens hast) under jarnvdgen men den férbinder gdng- och cykelinfrastruktur
vid Vadstenvagen endast med straket vid kanalen vilket ger en ogin koppling
mot Kanalstaden via grusbelagda kopplingen vid Baltzar von Platens grav.

Langs Bangdrdsgatan finns en kombinerad gédng- och cykelvag pa den nordvéstra
sidan. Det finns tvd hastighetssakrade passager 6ver Bangardsgatan i anslutning
till entréerna till Isstadion respektive Idrottsparken. Det finns dven en passage i
norr, dar gang- och cykelbanan frdn Charlottenborgsbron leds éver p& norra sidan
av Bangardsgatan, som inte sakrad.

2.1.2.2 Kollektivtrafik
Kollektivtrafikanldggningar finns inom utredningsomradet i form av Motala central

med tagstation och busscentral inklusive parkeringar for bil och cykel. I 6vrig finns
hallplatser i randomradet ldngs Ostermalmsgatan. Ingen kollektivtrafik trafikerar
omradet som kommer att utgéra Kanalstaden. For resenarer som ska ta sig till
fots eller cykel mellan Bangardsgatan och Motala central &r den genaste passagen
som korsar sparen den som gdr i Kvarnstensgatans forlangning. Att g den
stréckan kan beroende pa plats ldngs Bangdrdsgatan ta upp till 15 minuter.

2.1.2.3 Parkering och angéring
I Figur 7 och Figur 8 visas en 6versikt dver parkeringsanlaggningar.
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Figur 8. Parkeringar i norra delen av planomr8det.
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Inom det primara utredningsomradet finns drygt 800 bilparkeringsplatser
fordelade pa 16 olika omraden. Samtliga parkeringsplatser ldngs Bangardsgatan
ar reglerade som 24-timmarsparkering, undantaget tre platser i anslutning till
entrén till isstadion som endast tillater 10 minuters parkering. Eftersom det
saknas markerade rutor pd de tva stérsta parkeringsytorna ldngs Bangardsgatan
beddms det finnas mdjlighet att ordna ytterligare parkeringsplatser inom befintliga
ytor genom att de kan utnyttjas effektivare. Detta galler framférallt nummer 8
som har en ndgot odefinierad form och endast &r grusbelagd. Langs
Bangardsgatan i évrigt rader parkeringsférbud, vilket dock innebér att det &ar
tilldtet att stanna till for att sldppa av och pad passagerare eller lasta och lossa
varor

P& vastra sidan om jérnvagen finns ytterligare cirka 630 allmanna
parkeringsplatser vid Sporthallen, Idngs Industrigatan samt vid jarnvagsstationen
(nr 1-7 i Figur 7). Samtliga dessa ligger inom 500 meter fran
idrottsanldggningarnas entréer. I anslutning till utredningsomradet ligger ocksa
parkeringshuset, nr 1 i kartan, Akasian med 90 platser. Dessa bedéms dock ligga
for 1angt fran stationen for att nyttjas av tdg- och bussresenérer.

Beldggningen pa parkeringsytorna har inventerats vid ett tillfdlle 17 januari 2024

under en vardagsférmiddag férutom nr 1 Akasian som baseras p3 statistik fran
Motala kommun. I Tabell 3 visas uppgifter om parkeringarna.

Tabell 3. Parkeringsanldggningars kapacitet och beldggning.

izl Beldggnin
platser ggning

Baserat pa p-data

0,
s = e medelvardagsdygn 2023
16% enligt kommunens data
0,
2 167 38% for 2023/2024
3 50 42%
4 108 449 64 platser med 24 h, 44 med
72 h
5 a1 98% Ej avgift men planeras att
inféras
6 45 7%
7 133 71%
8 20 5% Ej avgift
9 50 6% Ej avgift
10 3 0% Parkering 10 min

11
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11 13 15%

12 13 54% Vatterundans kansli
13 17 0%

14 40 0%

15 25 0%

16 10 0% Markering saknas

Flera platser som har observerad l8g beldggning anvénds primart kvillar,
sommartid eller under evenemang.

2.2 Framtida planer
Detta avsnitt beskriver den planerade utvecklingen fér Kanalstraket inklusive

Kanalstaden.

2.2.1 Kanalstaden
Motala kommun arbetar med att ta fram ett planprogram fér omradet

Kanalstraket med fokusomrade Kanalstaden. Inom ramen for planprogrammet
planeras 600-700 centrumndra bostader. Sannolikt handlar det uteslutande om
flerbostadshus. Utbyggnaden kan eventuellt genomforas i etapper dar den sddra
delen av exploateringsomradet bebyggs samtidigt som isanldggningar kvarstar.
Vidare &r malet med planprogrammet att éverbygga bade fysiska och upplevda
barridarer samt moéjliggora for anlaggningar for besdksnaring langs med Goéta
kanal.

I Kanalstadens nordvastra del ligger idag Motala sim-och sporthall. Anlaggningens
dlder och tekniska status har gjort att kommunen nu utreder frdgan att ersétta
befintlig anldggning med en ny kommunal simhall4. Aven fér Motala ishall som
idag ar beldget i planprogrammets norra del finns planer pd omlokalisering till
planerat idrottscentrum utmed riksvag 50. En lamplig plats for en ny ishall har
emellertid inte faststéllts och befintlig anldggning forvéntas darfor kvarsta
ytterligare 10 &r>.

Mittemot Motala centralstation ligger omradet Ingenjoren, vilket innefattar
fastigheten dar bland annat Polisen har sin verksamhet. Har finns mdjlighet att
komplettera befintlig bebyggelse med ett kontorshus (8000 kvm bruttoarea) eller
ett bostadshus (6000 kvm bruttoarea)®.

2.2.2 Gamla Motala Verkstad
Motala kommun har sedan manga ar haft viljan och inriktningen att utveckla

omradet GMV. D& GMV &r en viktig del av Motalas historia finns det krav fran
kommunens sida pa att bevara delar av bebyggelsen i omradet. Den befintliga

4 Motala Projektkatalog 22/23
5 Samtal med Motala kommun
6 Motala Projektkatalog 22/23
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detaljplanen anger att omradet far anvéndas till kultur- och fritidsdndamal,
vuxenutbildning, kontor, icke stérande smaindustri och vattenverksamhet.

Serneke Invest AB, som dger delar av GMV, vill gora det mdjligt att bygga och
bedriva detaljhandel, hotell, bostader och parkering i omradet. Under hésten 2022
skickade Serneke darfér in en ansokan till Motala kommun om ny detaljplan foér
Motala Verkstad 17. Arbetet med ny detaljplan pagar.

2.2.3 Borenshult
Inga aktuella planer fér omradet kring Borenshults slussar har patréffats.

7 https://www.motala.se/stadsplanering-och-trafik/motala-vaxer/gamla-motala-
verkstad/detaljplanearbete-for-gamla-motala-verkstad/
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3. Problembeskrivning

Detta kapitel beskriver noterade problem inom utredningsomradet. Materialet
baseras dels pa hos Motala kommun registrerade synpunkter fr&n medborgare
dels observationer och noteringar som gjorts inom ramen fér denna
trafikutredning.

3.1 Inkomna synpunkter och skrivelser
Inom ramen for projektet har Motala kommun tillhandhallit material som inkommit

under de senaste aren (2018-2023) fran kommuninvanare och som &r relevant for
omradet som denna utredning hanterar. Skrivelserna rér i princip uteslutande
Verkstadsvagen. Bade upplevda brister och férslag pa hur de ska atgardas har
inkommit.

Sammanfattningsvis kan sdgas att boende i omradet upplever problem med
genomfartstrafik och fortkérning langs Verkstadsvdgen. Trots att ett flertal
fartddmpande atgarderhinder redan finns pa striackan efterfrgas fler atgarder for
att fa ner fordons hastighet ytterligare.

Avseende strackan langs Verkstadsvdagen mellan Ryssladorna och Borenshults
slussar har det inkommit synpunkter om avsaknaden av gédng-och cykelvag. Detta
uppleves som en trafiksakerhetsrisk for gdende och cyklande. Vidare anses bron
over Gota kanal vid Borenshults slussar smal dar en separerad 16sning for
fotgangare och cyklister efterfragas.

Ovriga synpunkter fér Verkstadsvagen innefattar avsaknad av évergangsstille
mellan promenadstraket langs kanalen och grusvégen till Borens Segelklubb. Det
efterfrdgas dven en vagbom som férhindrar obehdrig trafik att utnyttja grusvdgen
samt parkeringsplatser vid segelklubben.

I Figur 9 visas en sammanfattande oversikt éver inkomna synpunkter och de
beskrivs i efterféljande lista.
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Figur 9. Oversikt inkomna synpunkter.

Nedan sammanfattas inkomna féreslag pa atgérder ldngs Verkstadsvagen sin

inkommit:

1. Fler fartdampande 3tgéarder ldngs Verkstadsvégen.

2. Forbud mot genomfartstrafik langs Verkstadsvagen.

3. Det efterfrdgas separerad infrastruktur for gdende och cyklande trafikanter
mellan Ryssladorna och slussen.

4. Det efterfrdgas separerad 16sning fér gdende och cyklister dver

Borenshultsbron.
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5. Onskemal om végvisning som hénvisar gdende till slussluckornas gangbro vid
slussen.

6. Onskan om en viagbom pa grusvégen till Borens Segelklubb

Efterfragan om belysning l&ngs hela stridckan langs Verkstadsvégen.

8. Behov av battre uppstyrd parkeringslésning vid stérre evenemang vid GMV.

N

3.2 Brister och behov noterade inom projektet
Inom ramen for projektet genomfordes ett platsbesdk under januari 2024 dar

forhallanden var rikligt med snéméngder. Under platsbesdket noterades ett antal
problempunkter. Under projektet har det dven genomférts diskussioner med
Motala kommun dar ett antal brister och problempunkter identifierats inom
utredningsomradet som kompletterar noteringar under platsbesoket. En
sammanstallning av problem visas Figur 10 och férklaras i efterfoljande text.

Sjobo-

t Motala

Motala, 9
Griftegard K - N Chanoterbargsskaian

& r“j:; ’Il}
N A

Figur 10. Noterade problempunkter.

1. Under sommarhalvaret uppstar 1anga kder langs Verkstadsvagen och
Borensvagen till féljd av brodppning vid Borenshults slussar nar det ar
slussning. Situationen innebar att inga trafikanter kan passera platsen.

2. Oppningsbara Borenshultsbron éver Géta kanal a&r smal och kérriktning frén
soder har vajningsplikt. Den smala brobredden innebér att gdende och
cyklister ej separeras fran évrig trafik. Férutom bron kan &ven passage for
gdende ske via slussluckorna. Lésning for passage éver kanalen bedéms vara
otillganglig och att den kan upplevas otrygg. Det bedéms &ven kunna uppsta
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oklarheter hos trafikanter vad som galler vid passage av bron nar fordon och
gdende eller cyklande méts.

Figur 11. Vly éver Borenshultsbron fr8n Verkstadsvégen.

3. Under platsbesdket noterades framforallt 1dngs Verkstadsvagen att
framkomligheten for gdende och cyklande férsvarades av vinterférhallandena.

4. Bristfallig standard léngs existerande gdng-och cykelstrdk utmed Géta kanal
inklusive tvarférbindelsen dver kanalen via Tredresbron i narheten av GMV.
Dessutom begransas framkomligheten ytterligare vintertid pa grund av sné
och andra férsvarande férhallanden.

5. Léngs Verkstadsvdgen mellan Borenshultsbron och befintlig fartdampande
hinder, en stracka pa cirka 250 m, kan det finnas behov atgérder som
forbattrar trafiksékerheten for gdende och cyklande.

6. Ett av kommunen utpekat behov i plan fér cykel® ar att det saknas langs
Verkstadsvagen en géng- och cykellank mellan Textilvdgen och Svarta gatan.
Straket utgér en bland annat en koppling mellan Textilvdgens bro och
Tredresbron.

8 Motala Cykelplan 2016-2030 (2016), Motala kommun.
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7. Bron ldngs Textilvdgen har begrénsad infrastruktur for gdende och cyklande.
Cyklande ar hanvisade till blandtrafik och trottoarer ar smala. Korsningen med
Verkstadsvagen &r inte optimalt utformad for gdende och cyklande.

8. Otydlig parkeringslésning for besdkande vid Lokverkstaden framst for cykel
och aven brister med hur parkering for funktionshindrade hanteras.

9. Enligt uppgifter s& blir trafiksituation anstrangd léangs Verkstadsvéagen vid
storre evenemang som hélls i Lokverkstan. Parkeringslésningen kraver extra
insatser i form av parkeringsvakter.

10. Passagerna for gdng- och cykel langs Gota kanal vid Charlottenborgsbron
beddms vara otrygga.

Figur 12. G8ng- och cykelpassage i kanalstr§ket under Charlottensborgsvégen.

11. Korsningen Charlottenborgsvdgen/Ostermalmsgatan har en vissa otydligheter
och lésningen har temporér karaktar. Den har tidigare varit
trafiksignalreglerad men idag har Charlottenborgsvagen vajningsplikt. Enligt
uppgift ska dock korsningen trafiksignalregleras igen.

12. Gang- och cykelkoppling mellan Ostermalmsgatan och Bangardsgatan &r ogin.
Foér att ta sig mellan gatorna maste bade Charlottensborgsvégen och
jarnvagen passeras i en U-formad rérelse. I denna relation nyttjas Lokgatan
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och dven del av Bangdrdsgatan som saknar infrastruktur fér gdng- och
cykeltrafik.

Figur 13. Vy frdn norra Bang8rdsgatan mot Lokgatans anslutning till vdnster i bild.

13. Jarnvagen utgdr en barridr for gdng- och cykel till och fr&n omradet vid
Bangardsgatan (framtida Kanalstaden). Gang-och cykeltrafikanter &r
hanvisade till tvd gdng- och cykelpassager (antingen den vid Kvarnstensgatan
eller den i anslutning vid parkeringen Platens hast).

14. G&ng- och cykeltunneln vid Kvarnstensgatan och dess ndrmaste omgivningar
beddms vara otrygg med tat vaxtlighet, klotter och bristféllig belysning och
kan av den anledningen avskrdcka ménniskor att ta sig till omradet till fots
eller med cykel.

15. Det faktum att gdng- och cykelbanan langs Bangdrdsgatan ligger p& motsatt
sida av gatan mot idrottsanléaggningarna innebar att cyklister behdver korsa
gatan minst en gang oavsett vilket hdll de kommer ifran. Detta 6kar darmed
olycksrisken samtidigt som kopplingen till anldggningarna férsamras.

16. Det finns brister med géng- och cykelpassager ldngs Bangardsgatan. Av
passagerna ar tva hastighetssikrade i anslutning till entréerna till Isstadion
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respektive Idrottsparken. Passagen i norr dir gang- och cykelbanan leds éver
pa norra sidan av Bangardsgatan ar dock inte sakrad. Ingen av passagerna ar
heller reglerad som 6vergangsstalle eller cykeléverfart, vilket hade inneburit
vajningsplikt for motorfordon gentemot fotgangare respektive cyklister.
Cykelvagens och cykelpassagernas placering och utformning innebar att
cyklister behdver gora ett flertal onédiga tvara svangar vilket ar ett problem
framforallt vintertid vid halt vaglag.
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4. Trafikutredning

D3 Kanalstaden innebér till stor del férdndrade behov jamfért med dagens
markanvéndning har behov och potential av nya férbindelser fér gang, cykel och
bil utretts.

4.1 Framtida scenarion
Utifran férandrad markanvéndning har en trafikalstring gjorts for att uppskatta

fordandringen i trafik. En forutsattning i denna utredning d@r Kanalstadens

omvandling fran idrottsanldggningar och verksamheter till bostadsomrade med

flerbostadshus déar fotbollsanldggningar kvarstar men att isanldggningars flyttats.

Féljande scenarion har antagits varit troliga

e Scenario 1: 350 bostader som inte paverkar befintliga sportanldggningar
(dock 6vriga verksamheter i séder)

e Scenario 2: 700 bostader

Som ett forsta steg genomfors en trafikalstring for att uppskatta hur
trafikmangder paverkas av planprogrammets realisering. Detta gérs for scenario
2. Trafikverkets trafikalstringsverktyg® anvands for att skatta mangden resor som
genereras av exploateringen och kvarvarande idrottsverksamhet i form av
fotbollsanlaggningar.

I trafikalstringsverktyget anges att 700 lagenheter finns (scenario 2) vilket ger

1 253 boende. Verktyget baserar detta pd@ uppgifter fran SCB°. Fér
fotbollsarenorna gérs en uppskattning utifran tider som verksamheten pagar
under ett dygn, hur manga lag som tranar/spelar per dygn och antal bestkare.
Totalt uppskattas 112 personer besdka anldggningarna per dygn. Totala antalet
som besotker idrottsanlaggningen anges i trafikalstringsverktyget.
Trafikalstringsverktyget uppskattar totala antalet resor per dygn till 3 888 for alla

fardmedel. Detta ar en uppskattning men bedéms ge en trovardig storleksordning.

Verktyget ger en skattad fardmedelsférdelning for hela omradet enligt Figur 14.

9 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
10 Statistikmyndigheten (https://www.scb.se/)
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Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 42 %
B med kollektivtrafik: 8 %
B med cykel: 13 %

fill fots: 34 %
.med annat: 3 %

Figur 14. Skattat fardmedelsférdelning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

I verktyget tas ingen hansyn till den barriareffekt som jarnvagen utgér mot andra
delar av staden. Andelen biltrafik pd 42 % bedéms dock rimlig utifran
Kanalstadens lokalisering i férhallande till ndrliggande kollektivtrafikanlaggningar
och om potentiella férbattrade méjligheter att nd dessa via gang och cykel finns i
framtiden. Exakt hur andelarna &r férdelade mellan kollektivtrafik, cykel och gang
kan diskuteras. Om en geografisk avgrénsning gérs strikt inom Kanalstaden sa
finns inte mo&jlighet att resa kollektivt men totala andelen fér dessa alternativ till
resande till bil bedédms vara realistiska.

Verktyget ger féljande information gallande bilresor, trafik som har behov av att
3ka till eller frdn Kanalstaden per dygn.

o ADT (antalet fordon per genomsnittligt dygn) 1 188 fordon/dygn.

o ADVT (antalet fordon per genomsnittligt vardagsdygn): 1 320 fordon/dygn.

En kapacitetsanalys har genomfors for korsningen for

Charlottenborgsvégen/Bangdrdsgatan i kapacitetsberdkningsverktyget Capcal®!.

Syftet &r att kartlagga hur den padverkas belastningsmassigt. Foljande

forutsattningar antas

e Kanalstaden &r exploaterad med 700 bostader vilket ger AVDT 1 320
fordon/dygn.

e Utredningsar &r 2040 vilket innebér att trafikmangder uppréknas till detta
enligt Trafikverkets upprakningstal?.

¢ Maxtimmeandel for tatortstrafik tas fram enligt Trafikverkets effektsamband 13

" https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Capcal/
12

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/affb19b7f99e4c93a3dbel13e62aa198/2023 /trafi
kupprakningstal--vaganalyser-eva-20230401.pdf
3 chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://bransch.trafikverket.se/contentassets/
6172806b6959485d895374173243047f/bygg-om/kapitel_3_trafikanalyser.pdf
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e Svangandelar och riktningsfordelning tas fram enligt fordonsdata fér
respektive for- och eftermiddag.

Resultat for bade for- och eftermiddag indikerar inga kapacitetsproblem i
korsningspunkten.

En kanslighetsanalys genomférs som innebdr befintlig markanvandning
(nuvarande fléden) kombinerat med 700 bostader (alstrad trafik for dessa). Detta
scenario ar i praktiken orealistisk men utfors bara for att sakerstdlla om eventuella
kapacitetsproblem kan uppsta. Aven med dessa grovt dverskattade trafikméngder
ses inga kapacitetsproblem i korsningen aven om eftermiddagens maxtimme ger
relativt andra utredningsalternativ hég belastning speciellt fran Bangardsgatan.

For évriga korsningar gérs inga kapacitetsanalyser. Detta beslut &r baserat pa en
kvalitativ bedémning utifran dagens trafikférhallanden kombinerat med en
jamforelse med den trafik som anvander Bangardsgatan idag och méngden alstrad
trafik som kommer att ersatta denna vid en exploatering.

Det bedéms inte heller behdvas géras ndgon analys kopplat till scenario 1.

4.2 Ny anslutning biltrafik
En forutsattning i denna utredning &r att utreda en ny bilanslutning till och fran

det sédra omradet av planprogramomradet. Detta har genomférts genom att olika
alternativ i séder samt ett kompletterande langre norrut utretts.

4.2.1 Gemensamma antaganden och forutsattningar
De alternativ som utreds innebar att vaginfrastruktur vaster om jarnvagens

forbinds med Bangardsgatan via en ny vaganslutning som passerar under sparen i
en tunnel. En bropassage har bedémts att bli for storskalig da Trafikverkets krav
pa fri hojd 6ver elektrifierad jarnvag ska hanteras!4. I ndgra alternativ anvénds
den befintliga tunneln fér gang- och cykeltrafik vid parkering Platens Hast. Fri héjd
pa vagpassager &r i Sverige minst 4,5 meter éver viagbanan (ingen utmarkning av
tillganglig hojd &r normalt nédvandigt da). Ju lagre fri hojd en passage har under
sparen desto kortare striacka fér ramper/trag behdvs alternativt mindre lutning pa
anslutande vagar. Darav bedéms fri héjd for de nya passager som utreds antas
vara 3,5 m. Detta beddms vara en kompromiss mellan funktionalitet och kostnad.
For fordon som har behov av hégre héjd bedéms anslutningen via
Charlottenborgsvagen vara tillracklig. Fér lutningar géller enligt VGU!> som
anvants som vagledning att rekommenderad hdgsta lutning for motortrafik éar 6 %
och maximalt 8 % samt rekommenderad hégsta lutning fér gang- och cykel &r 4
% och maximalt 6 %. Med anledning av att stdérre fordon hanvisas till befintlig
korsning vid Charlottensborgsvagen kan végsektionen pa den nya véganslutningen
anpassas efter personbilstrafik. Vagsektionen antas vara 4,5 m bred. I flera

4 https://puben.trafikverket.se/dpub/visa-dokument/7f9480ab-5243-40b4-8989-
3b162a27a9%9fe
'S https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-
gator/vagar-och-gators-utformning-vgu/
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utredda alternativ antas en parallell gdng- och cykelvdg med bredd 3 m. Detta ger
att tunnelpassagen, i de fall da den ska anvdndas av bade bil samt gang och
cykel, ar cirka 7,5 m bred. I de fall det ar mdjligt dimensioneras linjeféringen for
den nya véganslutningen efter en hégsta géllande hastighet pa 30/40 km/tim
enligt krav i VGU.16

Nedan beskrivs respektive utrett alternativ.

4.2.2 Alternativ 1 Passage via befintlig gdng- och cykeltunnel vid
Platens hdst
Detta alternativ innebér att den befintliga tunneln avsedd fér gdng- och cykeltrafik

far en utdkad funktion sa att dven biltrafik kan anvénda den, se Figur 15.

=

Figur 15. Passage via befintlig g8ng- och cykeltunnel vid Platens hést. BItt &r
bilvdg, grént &r g8ng- och cykelvdg och turkos &r bilvdg kombinerat med
cykelgata. Streckad linje indikerar méjlighet fér tillféllig omledning av g8ng- och
cykeltrafik under byggtid. Detta krdver komplettering med ramp p8 éstra sidan
jarnvégen.

Forslaget innebar att Platensgatan forbinds, via befintlig korsning vid Platens hast,
med Bangdrdsgatan via en ny véag pa cirka 390 m. Alternativet ger viss paverkan
pé befintlig gdng- och cykelvég och kréver d&ven mindre ingrepp i parkeringen.
Véaster om tunneln &r végen 7,5 m bred (kérbana for biltrafik p& 4,5 m samt gang-

6 https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1621114/FULLTEXTO2.pdf
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och gang- och cykelvdag pa 3 m). Oster om tunneln har det bedémts vara 6nskvart
att minimera intranget (i den kansliga skogsmiljon). Darav &r den nya végen
smalare an den andra strackan och anpassas efter befintlig grusvag for att passa
in mellan trad. Det beddms fungera med bredd runt 4 m och kombinerad kérbana
med cykelgatal”. Cykelgata innebar att hégsta gallande hastighet ar 30 km/h. Den
nya vdgen innebér att Bangardsgatan férlangs till tunneln. Den befintliga tunneln
4r 14 m 18ng, 4 m bredd och 2,8 m hég. Héjden innebér ett avsteg fran den
tidigare definierade fria héjden pa 3,5 m. Lutningen pa anslutningar vid tunneln
bedéms bli cirka 5 %. Breddmassigt innebar 4 m att det inte &r méjligt att fa till
en sektion som medger tva korfalt for bilar och ett falt fér gang- och cykeltrafik.
Detta leder till att motande biltrafik inte kan férekomma i tunneln utan métande
konflikter mellan bilar far regleras s att en riktning har vajningsplikt mot
métande trafiken vilket staller krav pa god sikt. Alternativ till denna reglering kan
vara skyttelsignal. For att méjliggdra detta maste det finnas en yta sa att bilar
med vajningsplikt kan stanna och slappa férbi éverordnade fordon.

4.2.3 Alternativ 2a Métesfri passage via ombyggd befintlig gdng- och
cykeltunnel vid Platens hast
Detta alternativ innebér att den befintliga tunneln avsedd fér gadng- och cykeltrafik

breddas s& att bade gdng-och cykeltrafik samt att biltrafik kan anvanda den, se
Figur 16. Skillnaden jamfért med alternativ 1 &r da att kérbanans bredd medger
att personbilar kan métas i tunneln och att tunneln dven anpassas sa att fria
héjden blir 3,5 m.

7 Exempel pé ldsningen med cykelgata har inhamtats fran handboken:
https://tekniskhandbok.gavle.se/utformning/blandtrafikgator/cykelgata-2/
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Figur 16. Breddad passage med 6kad héjd via befintlig g8ng- och cykeltunnel vid
Platens hdst. BI§tt &r bilvdg, grént &r gdng- och cykelvdg och turkos &r bilvdg
kombinerat med cykelgata. Streckad linje indikerar mdéjlighet for tillféllig
omledning av g8ng- och cykeltrafik under byggtid. Detta krdver komplettering
med ramp p8 6stra sidan jarnvégen.

Losningen kraver att befintlig jarnvagsbro ersatts. Alternativet ar annars gallande
vaganslutningar likvardigt med alternativ 1 undantaget att tunneln breddas till
samma sektion som vagen pa véstra sidan och att en delstracka langs den 6stra
sidan har samma bredd och funktion men att sista biten blir smalare med
cykelgata for att minska intranget. Detta innebar totalt 7,5 m (4,5 m for bilar och
3 m fér gang- och cykel) med undantag av den sista delstrdckan som &r 4 m. Nar
tunneln hojs till 3,5 m ger det en uppskattad lutning for anslutningar pa cirka 6
%.

4.2.4 Alternativ 2b Motesfri passage via ombyggd befintlig gadng- och
cykeltunnel vid Platens hast med utdokad vaganslutning

Detta alternativ motsvarar 2a med att befintlig gang- och cykeltunnel breddas och
héjs men dven att hela vaganslutningen p& den 6stra sidan far bredd 7,5 m, se
Figur 17.
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Platens hast

Platens hdst dér anslutning har samma bredd p8 b8da sidor som jarnvédg. BIStt &r
bilvdg och grént r g8ng- och cykelvdg. Streckad linje indikerar méjlighet fér
tillféllig omledning av gdng- och cykeltrafik under byggtid. Detta krédver
komplettering med ramp p8 6stra sidan jarnvégen.

V&ganslutningen pa den 6stra sidan lokaliseras annorlunda jamfért med tidigare
alternativ vilket ger en total vagldngd pa cirka 330 m. Anledningen &r att hdnsyn
inte tas till intrdng p& samma sétt. I ritat férslag finns dven en gang- och
cykelkoppling ner mot kanalen. I évrigt galler ssamma egenskaper for vastra
anslutningen och tunneln som for alternativ 2a.

4.2.5 Alternativ 3a Passage via ny tunnel fran parkering Platens hést
Detta alternativ inneb&r en ny tunnel avsedd for biltrafik samt g&ng- och

cykeltrafik dar vastra anslutning kopplar mot in- och utfart till Platens hast, se
Figur 18.
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Figur 18. Ny passage med fr8n Platens hdst. BI§tt &r bilvdg och grént dr gdng- och
cykelvdg. Streckad linje indikerar méjlighet for I6sa g8ng- och cykeltrafik p§ olika
satt antingen via ny tunnel eller via befintlig.

Forslaget innebar att Platensgatan forbinds, via befintlig korsning vid Platens hast,
med Bangdrdsgatan ldngs en ny vég pa cirka 245 m via en ny tunnel.
Anslutningsvégar har 7,5 m bredd (kérbana for biltrafik pa 4,5 m samt géng- och
gang- och cykelvdg pa 3 m). Den féreslagna tunneln &r 27 m l8ng, 7,5 m bredd
och 3,5 m hég. Utrymmet pa den véstra sidan &r begrénsat vilket ger en lutning
pa anslutningen fran parkeringen pa cirka 13 %.

I Figur 18 visas infrastruktur fér gang- och cykel streckat. Syftet med detta &r att
illustrera att en alternativ 16sning kan vara att gdng- och cykelbehovet kan
eventuellt hanteras via befintlig tunnel i séder. Lésningen ger att nya tunneln kan
vara smalare med endast sektion for biltrafik. For att detta ska vara en acceptabel
l6sning for Kanalstaden kravs dock en battre koppling fér gang- och cykel mot
Bangardsgatan eller motsvarande fran den befintliga passagen.

4.2.6 Alternativ 3b Passage via ny tunnel frdn parkering Platens hést
med koppling mot Kallgatan

Detta alternativ inneb&r en ny tunnel avsedd fér biltrafik samt gdng- och
cykeltrafik men dar vastra anslutning innebar en férlangning av Kallgatan, se Figur
19.

Trafikutredning Kanalstraket

28



%

Figur 19. Ny passage med fr8n Platens hdst med koppling mot. BI8tt &r bilvdg och
grént dr gdng- och cykelvdg. Streckad linje indikerar méjlighet for I6sa g8ng- och
cykeltrafik p8 olika sétt antingen via ny tunnel eller via befintlig.

Alternativet motsvarar alternativ 3a men anslutningen ar 270 m. Anledningen att
den vastra delen lokaliseras i en alternativ dragning som ar langre for att minska
lutningen mot tunneln, i detta fall blir det cirka 6 % jamfort med 13 %.

Aven i detta forslag kan precis som i 3a gang- och cykel hanteras pa olika satt.

4.2.7 Alternativ 4 Passage via ny tunnel fran parkering Platens hdst med
koppling mot Platensgatan
Detta alternativ innebar en ny tunnel placerad langre norrut an tidigare alternativ

med ny tunnel. Tunneln &r avsedd for biltrafik samt gédng- och cykeltrafik dar
vastra anslutning kopplar mot Platensgatan, se Figur 20.

Trafikutredning Kanalstraket

29



4.2.8

Figur 20. Ny passage med fr8n Platens hdst med koppling mot Platensgatan . BI§tt
&r bilvdg och grént &r g8ng- och cykelvdg. Befintlig gdng- och cykelvég i nord-
sydlig riktning som passerar stationen behéver justeras ndgot vilken kort pil
indikerar.

Forslaget innebar att Platensgatan forbinds, via befintlig korsning vid Platens hast,
med Bangdrdsgatan ldngs en ny vég pa cirka 295 m via en ny tunnel (som
placeras langre norrut &n i tidigare alternativ). Befintlig g&ng- och cykelvag i nord-
sydlig riktning som passerar stationen behdver justeras ndgot. Anslutningsvégar
och tunnel har i dvrigt samma egenskaper som i de andra alternativen med ny
tunnel men den féreslagna tunneln blir hér cirka 36 m 18ng. Lutningar pa
anslutningar ar cirka 6 %.

Alternativ 5 Passage via ny tunnel fran Kallgatan
Detta alternativ innebar en ny tunnel placerad i Kallgatans férlangning. Tunneln ar

avsedd for biltrafik samt gdng- och cykeltrafik dar véstra anslutning kopplar mot
Kallgatan se Figur 21.
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Figur 21. Ny passage i Kéllgatans férlangning. BIStt &r bilvdg och grént &r g8ng-
och cykelvdg. Befintlig gdng- och cykelvdg i nord-sydlig riktning som passerar
stationen behdéver passera nya anslutningen planskilt vilken kort pil indikerar.

Forslaget innebér att Kallgatan férbinds med Bangdrdsgatan lédngs en ny vég pa
cirka 300 m via en ny tunnel. Anslutningsvagar och tunnel har i dvrigt samma
egenskaper som i de andra alternativen med ny tunnel men den féreslagna
tunneln blir har cirka 30 m I&ng. Lutningar pa anslutningar &r cirka 6 %. I detta
fall kravs dven att anslutningen pa vastra sidan passerar bade Platensgatan samt
befintlig gdng- och cykelvég planskilt under dessa vilket innebér totalt tre
brokonstruktioner inklusive ny jarnvagsbro.

Alternativ 6 Passage via ny tunnel fran Bollhusgatan
Detta alternativ innebédr en ny tunnel placerad i Bollhusgatans férlangning.

Tunneln &r avsedd for biltrafik dar vastra anslutning kopplar mot Industrigatan se
Figur 22.
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Figur 22. Ny passage i Bollhusgatans férldngning. BI8tt &r bilvég.

Férslaget innebér att Bollhusgatan férbinds med Bangardsgatan langs en ny vég
pa cirka 300 m via en ny tunnel (som placeras ldngst norrut av alla utredda
alternativ). Anslutningsvagar och tunnel ar avsedda endast for biltrafik vilket
innebar bredd p& 4,5 m. Anledningen &r da passagen lokaliseras knappt 200 m
fran befintlig passage vid Kvarnstensgatan och knappt 300 m frén stationen sa
bedéms behov fér gang- och cykeltrafik att I16sas pa annat sétt. Den féreslagna
tunneln blir cirka 30 m I8ng. Lutningar blir maximalt 7 %. Det finns ett vilplan mot
Industrigatan i den nya korsningspunkten.

Sammanfattande bedomning av alternativen
I detta avsnitt ges en sammanfattande bedémning éver for- och nackdelar med

varje utrett alternativ. Observera att det som noteras ar faktorer som avviker
(positivt eller negativt) jamfort med definierad standardlésning dar riktlinjer for
bredder, lutningar, gang- och cykelméjlighet etc. uppfylls.
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Alternativ

Egenskaper

Positivt

Negativt

1 Passage via befintlig
gang- och cykeltunnel
vid Platens hast

Grov kostnad: 5 Mkr
Vaglangd: 390 m
Sektion: 4/7,5 m
Langd tunnel: 14 m
(befintlig)

GC: Ja men delvis i
blandtrafik.

Lutning: Max 5 %
Ovrigt:

e Befintlig tunnel/jarnvagsbro
kan anvandas.
e Ger relativt andra alternativ

liten paverkan i kénslig milj.

e Lutning pa ramper &r battre
an kraven.

e Relativt gen koppling till och
frdn centrum.

Paverkar parkering Platens hést.
Ej motesfri tunnel vilket ar
funktionellt daligt for alla
trafikanter.

Samre funktion via smal sektion
pa 6stra delen.

Intréng i kénsligt omrade och
mark som ags av Trafikverket.

2a Motesfri passage via
ombyggd befintlig gang-
och cykeltunnel vid
Platens hast

Grov kostnad: 8 Mkr
Vaglangd: 390 m
Sektion: 4/7,5 m
Langd tunnel: 14 m

(befintlig)

GC: Ja

Lutning: Max 6 %
Ovrigt:

e Ger relativt andra alternativ

liten paverkan i kénslig milj.

e Relativt gen koppling till och
fran centrum.

Paverkar parkering Platens hést.
Samre funktion via smal sektion
langs del av den 6stra delen.
Intrang i kansligt omrade och
mark som ags av Trafikverket.

2b Motesfri passage via
ombyggd befintlig gédng-
och cykeltunnel vid
Platens hast med utdkad
vaganslutning

Grov kostnad: 7 Mkr
Vaglangd: 330 m
Sektion: 7,5 m
Langd tunnel: 14 m
(befintlig)

GC: Ja

Lutning: Max 6 %
Ovrigt:

e Relativt gen koppling till och
frdn centrum.

Paverkar parkering Platens hast.
Kan bli siktproblem p& grund av
linjeféringen.

Intrang i kansligt omrade och
mark som ags av Trafikverket.
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3a Passage via ny tunnel
fran parkering Platens
hast

Grov kostnad: 15 Mkr
Vaglangd: 245 m
Sektion: 7,5 m

Langd tunnel: 26,5 m
GC: Ja

Lutning: Max 13 %
Ovrigt: Djupa schakt.

Gen koppling.

Kan finnas alternativ 16sning
fér gang- och cykelvag vilket
i sadana fall minskar bredd
pa anslutningar och tunnel.

Stor paverkan pa parkering
Platens hast.

Intréng i kdnsligt omrade.

Kan finnas risk for paverkan pa
underjordiska anlaggningar vid
jarnvagen.

Orimlig lutning pa anslutningar.

3b Passage via ny tunnel
fran parkering Platens
hast med koppling mot
Kéllgatan

Grov kostnad: 16 Mkr
Vaglangd: 270 m
Sektion: 7,5 m

Langd tunnel: 26,5 m
GC: Ja

Lutning: Max 8 %
Ovrigt: Djupa schakt.

Kan finnas alternativ 16sning
fér gang- och cykelvag vilket
i sadana fall minskar bredd
pa anslutningar och tunnel.

Stor paverkan pa parkering
Platens hast.

Kan bli siktproblem p& grund av
linjeféringen

Intréng i kdnsligt omrade.

Kan finnas risk for paverkan pa
underjordiska anlaggningar vid
jarnvagen.

Risk for olamplig lutning pa
anslutningar.

4 Passage via nordlig ny
tunnel fran parkering
Platens hast med
koppling mot
Platensgatan

Grov kostnad: 20 Mkr
Vaglangd: 295 m
Sektion: 7,5 m

Langd tunnel: 36 m
GC: Ja

Lutning: Max 6 %
Ovrigt: Djupa schakt.

Kan finnas alternativ I6sning
for gadng- och cykelvag vilket
i sadana fall minskar bredd
pa anslutningar och tunnel.

Stor paverkan pa parkering
Platens hast.

Kan bli siktproblem p& grund av
linjeféringen

Intrang i kansligt omrade.

Kan finnas risk for paverkan pa
underjordiska anlaggningar vid
jarnvagen.

Risk for olamplig lutning pa
anslutningar.
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5 Passage via ny tunnel
fran Kéllgatan

Grov kostnad: 26 Mkr
Vaglangd: 300 m
Sektion: 7,5 m

Langd tunnel: 30 m
GC: Ja

Lutning: Max 6 %
Ovrigt: Troligen dyrast.

Ger relativt andra alternativ
liten paverkan i kénslig milj.

Omfattande paverkan pa
narliggande
infrastruktur/funktioner och
totalt kravs tre broar.

Ger relativt andra alternativ liten
paverkan i kanslig miljo.

6 Passage via ny tunnel
fran Bollhusgatan

Grov kostnad: 19 Mkr
Vaglangd: 300 m

Sektion: 7,5 m

Langd tunnel: 39 m
(befintlig)

GC: Nej

Lutning: Max 7 %

Ovrigt: Obebyggd tomt kan
till anvandas.

Ger ingen paverkan i
kansliga omraden och
kommunal tomt kan
anvandas.

Smalare sektion an évriga.

Ger inga férdelar fér gaende och
cyklande.

Placering langre frdn centrum.
Kan finnas risk att anslutning
mot Bangardsgatan blir
komplicerad.

Paverkan pa parkering.

Kan finnas risk for paverkan pa
underjordiska anlaggningar vid
jarnvagen.
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4.2.11 Slutsats for ny bilanslutning
Alternativen med en ny bilanslutning i séder (1-5) ger alla pa ndgot satt intrang i

det kédnsliga omradet med intressen enligt Natura 2000. Detta har ihop med
Motala kommun bedémts som en klart férsvarande faktor. Visserligen ger
alternativ 4 och 5 ndgot mindre paverkan men har andra svagheter. Alternativ 4
har komplicerad linjeféring med risk for siktproblem. Alternativ 5 har gynnsam
linjeféring men har & andra sidan stor paverkan i omgivande infrastruktur som
paverkar angéring till matbutik och dessutom totalt sett kréver tre nya broar.
Bade alternativ 4 och 5 &r de dyraste alternativen. Utifrén hdgst uppskattad
kostnad kommer sedan alternativ 6 som ar nastan lika dyrt som alternativ 4.
Alternativ 6 har vissa andra férdelar jamfort med alternativen i séder men
samtidigt finns det nackdelar avseende dess lokalisering och att det inte ger
fordelar for gang- och cykeltrafik. Utifran kapacitetsanalysen dér korsningen
Charlottenborgsvégen/Bangardsgatan studerats ar det svart att motivera en ny
bilanslutning utifran kapacitet oavsett placering eller funktion. Vidare med tanke
pd Kanalstadens lokalisering som ett kollektivtrafiknédra lage och utvecklad
infrastruktur fér gdng- och cykel (under férutsattning att forslag som foreslas
langre fram i rapporten realiseras) minskar motiven ytterligare. I dialog med
Motala kommun har varje alternativ utvarderats utifran det underlag som tagits
fram. Motala kommun strévar efter ett hallbart resande och att fyrstegsprincipen
tilldampas. Inget av de utredda alternativen bedoms vara tillrackligt attraktiva for
att utreda vidare med hansyn till behov, nytta, negativa effekter och kostnad.

4.3 Ny anslutning for gang- och cykel
Ett syfte med denna utredning &r att utreda en ny gdng- och cykelanslutning som

passerar jarnvagen till och fran Kanalstaden. En forutsattning infor detta arbete
har varit att forst underséka om den befintliga gdngtunneln vid stationen, som
anvéands for att nd perronger (mittplattformarna), kan férldngas till Bangardsgatan
och Kanalstaden. Aven flera andra alternativ har utretts dels inom ramen fér ny
bilanslutning (se 4.2) dels som enskilda lI6sningar.

Utifrdn den trafikalstring som genomférts for den framtida genereras totalt 3 888
resor per dygn. Enligt Trafikalstringsverktyget ar foljande fordelning aktuell for att
andra fardmedel an bil

o Kollektivtrafik 8 % - 311 resor

e Cykel 13 % - 505 resor

e Gang 34 % - 1322 resor

e Annat 3 % 117 resor

Utifran forutsattningar kring Kanalstaden och kollektivtrafiknatet sa kan det antas
att i princip allt resande som inte &r bil utférs med gang eller cykel antingen som
enda fardmedel eller ocks3 till eller fran kollektivtrafikanldggning. Darav ar det
vésentligt att det finns funktionella kopplingar mot tagstation, busscentral och
andra delar av Motala.
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4.3.1 Gemensamma antaganden och forutsattningar
Alla passagealternativ som enbart hanterar gang och cykel och korsar sparen

antas passera under jarnvagen. En bropassage har bedémts att bli fér storskalig
pd motsvarande satt som for bilpassage. Nar det varit aktuellt med parallell gdng-
och cykelvég i utredda bilanslutningar antogs en bredd p& 3 m vilket bedoms
kunna fungera i flera alternativ av de renodlade passagerna for gadng- och cykel
medan 4 m kan vara battre i andra. For lutningar géller enligt VGU!® som anvénts
som véagledning att rekommenderad hégsta lutning for gdng- och cykel &r 4 % och
maximalt 6 %.

Nedan beskrivs respektive utrett alternativ.

4.3.2 Alternativ 1 befintlig gdngtunnel vid stationen forldngs for gdende
till Bangardsgatan

Befintlig gdngtunnel, som ansluter Platensgatan till mittplattformar, &r cirka 4-5 m
bredd i trappsektionerna och cirka 7 m langs delen som forbinder dessa, se Figur
23.

Figur 23. Befintlig g8ngtunnel vid stationen.

8 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-
gator/vagar-och-gators-utformning-vgu/
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Hojdskillnaden mellan marken pa den sida som stationen &r placerad och tunnelns
nedre plan ar cirka 4 m.

Tunneln ar tillganglighetsanpassad med hissar som finns i varsin ande av tunneln.
Dessa innebar dven da en férbattrad mojlighet att transportera cyklar.

Alternativ 1 innebér att gangtunneln férlangs vidare mot Bangardsgatan, se Figur
24 och Figur 25.

SIER il

T e

Figur 24. Alternativ 1 befintlig g8ngtunnel vid stationen férldngs fér gdende till
Bang8rdsgatan (6versikt).
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PLATENSGATAN

| Wi
Figur 25. Alternativ 1 befintlig g8ngtunnel vid stationen férldngs fér gdende till
Bang8rdsgatan. Figur &r roterad 90 grader.

Observera att tunneln fortsatt har funktion som gangtunnel, inte kombinerad
gang- och cykeltunnel &ven om det finns méjlighet att leda cykel. Tunnel férlangs
cirka 33 m under sparen vidare mot Bangardsgatan. 13 m av ldngden utgérs av
trappor. Bredden pa den nya sektionen bedéms kunna vara minst 4 m vilket gér
den enhetlig med befintlig del. Det féreslas en hissanordning vid Bangardsgatan.
Befintliga och nya trappor kompletteras med skenor for att gora det lattare att
leda cykel genom tunneln. Samordning behéver ske med Trafikverket angdende
tunnelns langd och placeringen av den Ostra tunnelmynningen (med hansyn till
verksamhet inom Trafikverkets fastighet).

4.3.3 Alternativ 2 Befintlig gdngtunnel forldngs och méjliggér anslutning
for cykel
Alternativet innebar att befintliga gangtunneln férlangs och anvandningsomradet

utdkas sa att dven cyklande kan nyttja forbindelsen. Fér att mojliggéra detta
anléggs ramper fran Platensgatan respektive Bangardsgatan till tunneln. Se Figur
26.
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Figur 26. Alternativ 2 ny separat tunnel fér gdng- och cykel som férbinds med
befintlig gdngtunnel som &ven férldngs

Respektive ramp blir cirka 80 m och lutar cirka 5 % for att ta upp hdjdskillnaden
pa 4 m. En ny hiss anlidggs vid Bangardsgatan. Bredden p& ramperna bedéms
kunna vara 3 m medan tunneln @r minst 4 m (dimensioneras for blandtrafik).
Ramperna paverkar cykelparkeringen som troligen maste flyttas helt. Ramp pa
vastra sida behdver troligen ansluta tunneln under sparen.

4.3.4 Alternativ 3 ny separat tunnel fér gdng- och cykel som férbinds
med befintlig gdngtunnel
Alternativet innebar att en ny tunnel, som skapar en ny méjlighet fér cykel, gar

mellan Platensgatan och Bangdrdsgatan. Den nya tunnel férbinds med befintlig
gangtunnel via en kortare passage som placeras under spar. Ingen atgard
genomférs avseende gdngtunneln i dvrigt. Se Figur 27.
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Figur 27. Alternativ 2 ny tunnel fér g8ng- och cykel som férbinds med befintlig
g8ngtunnel.

Respektive ramp blir cirka 80 m och lutar cirka 5 %. Bredden pa ramperna och
forsta delen av tunneln mellan Platensgatan fram till anslutning mot g&ngtunnel
kan vara 3 m. Resterande del &r 4 m bred (blandtrafik). En ny hiss anlaggs vid
Bangardsgatan. Ramperna paverkar cykelparkeringen och troligen maste den
flyttas helt.

4.3.5 Alternativ 4 ny separat tunnel fér gdng- och cykel som férbinds
med befintlig gdngtunnel som dven férlings
Alternativ inneb&r bade att en ny tunnel, som skapar en ny méjlighet for cykel,

gar mellan Platensgatan och Bangdrdsgatan kombinerat med att den befintliga
gangtunnel férlangs med. Se Figur 28.
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Figur 28. Alternativ 4 ny separat tunnel fér gdng- och cykel som férbinds med
befintlig gdngtunnel som &dven férldngs.

En ny hiss anldggs vid Bangardsgatan enligt 4.3.2. Ramperna blir cirka 80 m med
5% lutning. Bredden pa ramperna och sédra tunnel bedéms kunna vara 3 m men
forlangda gdngtunnel kan vara minst 4. Ramperna paverkar cykelparkeringen och
troligen maste den flyttas helt.

4.3.6 Alternativ 5a och 5b ny separat tunnel fér gdng- och cykel
Alternativen innebar att en helt ny separat tunnel fér gang- och cykel byggs

antingen pa sodra eller norra sidan som befintlig gangtunnel. Ingen férbindelse
finns mellan tunnlarna. Se Figur 29 och Figur 30.
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Figur 30. Alternativ 5b ny separat tunnel fc'i éng- oc cykel.
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Bredden pa ramper och tunnel bedéms kunna vara 4 m. 5b kan kompletteras med
trappor och hissar till perrong.

4.3.7 Alternativ 6 Passage via befintlig gdng- och cykeltunnel vid
Platens hast
Detta alternativ innebér att den befintliga gdng- och cykelpassagen vid Platens

hast kopplas samman med Bangardsgatan och Kanalstaden via en ny gang- och
cykelvag. Se Figur 31.

\ 2

Figur 31. Alternativ 6 Passage via befintlig gdng- och cykeltunnel vid Platens hést.

Alternativet innebar att en gang- och cykelvég pa 160 med bredd 3 m anliggs
mellan tunneln (som &r 4 m bredd) och Bangardsgatan. Cirka 50 m utgérs av
befintlig kanalstrak som sa asfalteras. Den nya géng- och cykelvagen dras
parallellt med gamla jarnvagsstraket med syfte att minimera intrdnget i den
kansliga naturmiljon. Att strakets bredd &r 3 m bidrar till detta med.
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Alternativ

Egenskaper

Positivt

Negativt

Alternativ 1 befintlig
gangtunnel vid stationen
forlangs for gdende till
Bangardsgatan

Grov kostnad: 5 Mkr
Vaglangd: - m

Sektion: 4 m

Langd tunnel: 23 m +
trappor

Cykel: Nej

Lutning: Max 5 %

Ovrigt: Méjlighet att g8 med
cykel men Iésningen
beddms inte enskilt kunna
hantera Kanalstadens
behov.

Befintlig gangtunnel kan
utgds ifran.

Férandrar inget i
infrastrukturen vid
stationen.

Intrang i mark som &gs av
Trafikverket.

Risk for paverkan pa
befintlig funktion vid
byggande.

Ingen cykelfunktion
(mojlighet att cykla saknas
dock leda cykel gar).

Alternativ 2 Befintlig
gangtunnel forlangs och
mojliggor anslutning for cykel

Grov kostnad: 7 Mkr
Vaglangd: 160 m
Sektion: 3/4 m

Langd tunnel: 23 m +
trappor

Cykel: Ja men delvis i
blandtrafik.

Lutning: Max 5 %

Ovrigt: Eventuellt kan
ramper breddas till 4 m och
kompletteras med trappor
dar behov finns.

Befintlig gangtunnel kan
utgds ifran.

Intrang i mark som &gs av
Trafikverket.

Risk for pdverkan pa
befintlig funktion vid
byggande.

Befintlig cykelparkering kan
paverkas.

Mindre attraktiv I6sning med
ramputformning.

Risk for konflikter mellan
olika gdende och cyklande i
tunnel och anslutningar mot
ramper.
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Alternativ 3 ny separat tunnel
for gang- och cykel som
forbinds med befintlig
gangtunnel

Grov kostnad: 8 Mkr
Vaglangd: 160 m
Sektion: 3/4 m

Langd tunnel: 27 m
Cykel Ja

Lutning: Max 5 %

Ovrigt: Eventuellt kan
ramper kompletteras med
trappor dar behov finns.

En delvis separerad funktion
via ny tunnel som anda har
koppling mot befintlig
gangtunnel.

Intrdng i mark som &gs av
Trafikverket.

Risk for paverkan pa
befintlig funktion vid
byggande.

Befintlig cykelparkering kan
paverkas.

Mindre attraktiv I6sning med
ramputformning.

Alternativ 4 ny separat tunnel
for gdng- och cykel som
forbinds med befintlig
gangtunnel som &ven forlangs

Grov kostnad: 11 Mkr
Vaglangd: 160 m
Sektion: 3/4 m

Langd tunnel: 27 m
Cykel: Ja

Lutning: Max 5 %

Ovrigt: Eventuellt kan
ramper kompletteras med
trappor dar behov finns.

Tva separata forbindelser
med koppling med varandra
som medger hog
funktionalitet.

Intrdng i mark som &gs av
Trafikverket, det alternativ
som ger stérst paverkan.
Risk for pdverkan pa
befintlig funktion vid
byggande.

Befintlig cykelparkering kan
paverkas.

Mindre attraktiv I6sning med
ramputformning.

Alternativ 5a och 5b ny
separat tunnel fér gdng- och
cykel

Grov kostnad: 7-8 Mkr
Vaglangd: 160 m
Sektion: 4 m

Langd tunnel: 25-30 m
Cykel: Ja

Lutning: Max 5 %

En helt ny forbindelse med
hég standard.

Potential att 5b skapar 6kad
tillganglighet mot perronger
jamfort med idag om trappa
och hiss ingar.

Intrang i mark som &gs av
Trafikverket.

Alternativen paverkar
antingen grénomrade eller
bilparkering i anslutning till
stationen.
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Ovrigt: Fér 5b kan en hiss
och trappa anlaggas mot
perrong.

5a ger mindre gen koppling
mot stationen an andra
alternativ.

Alternativ 6 Passage via
befintlig gang- och
cykeltunnel vid Platens hast

Grov kostnad: 1 Mkr
Vaglangd: 160 m
Sektion: 3 m

Langd tunnel: - m
Cykel: Ja

Lutning: Max 5 %
Ovrigt: 6 bedéms inte
enskilt kunna hantera
Kanalstadens behov.

Utnyttjar befintlig gang- och
cykeltunnel.

Tillganglig anslutning mot
Motala centrum.

Intrang i kénslig mark.
Lokalisering &r langt fran
stationen.
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4.3.8

Slutsats for ny gang- och cykelanslutning
Det beddms utifran den férdndrade markanvandningen och utifran Motalas

kommuns inriktning om hallbara transporter att det bér finnas tillgédngliga
forbindelser till kollektivtrafikanldggningar samt évrigt gdng- och cykelnat. Darav
bér méjligheten att korsa jarnvigen for gdende och cyklande forbéttras. Det mest
optimala skulle vara att ha en fullstandig koppling fér gang- och cykel mellan
stationen och Bangardsgatan vid befintlig gdngtunnel i kombination med utvecklad
passage i sdder. Darmed skulle tre fullstandiga passagemdjligheter (inklusive
befintlig vid Kvarnstensgatan) fas fran Bangdrdsgatan och Kanalstaden. Det
beddms dock bli omfattande att realisera denna l6sning och att enklare 16sning
kan fungera. Av de utredda alternativen som innebar en fullstandig 16sning for
bdde gang- och cykeltrafik, 2-5, bedéms 5b vara den bésta. Aven om den nya
tunnelns férlaggs pd andra sidan stationen jamfért med befintlig tunnel och Motala
centrum samt tar yta for bilparkeringar i ansprak har den potential att utgéra en
alternativ anslutning till perronger om en trappa och en hiss anléggs. Det finns
dock en férdel om Kanalstaden har en fullstédndig gang- och cykelférbindelse i
soéder ocksa. Med hansyn till resursanvandning och kostnad kan da kombinationen
av alternativ 1 och 6 vara en kompromisslésning som antas vara tillracklig. Denna
medger en direkt koppling fér gdende fran Bangdrdsgatan till stationen och en
forbattrad koppling mot Motala centrum for bade gdende och cyklande. Enligt
alstringen utgér gdende, efter bilresande, den stérsta gruppen och darmed
beddéms denna kombinationslosning ge tillrdcklig god funktionalitet. For cyklande
som utgadr antingen fran norra delen eller sédra delen av Kanalstaden och ska till
stationen bedéms de andra passagerna kunna utgdra goda alternativ i
kombination med évriga atgarder som foreslds inom ramen for denna utredning
langre fram i rapporten.
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5. Parkering

Inom ramen for utredningen hanteras parkeringsfragan i planomradet. Precis som
inom flera andra omraden efterstravar Motala kommun att hallbara fardsatt ska
stimuleras?®. Vidare ska stadsbyggnadsaspekter beaktas s3 en god boendemiljd
skapas.

5.1 Riktlinjer for parkering
Enligt plan och bygglagen ska vid nybyggnad planeras for parkering. Vidare ska

ytor avsedda fér angéring inklusive lastning och lossning skapas pa eller i
anslutning till den mark som bebyggs. Aven om en kommun har generellt ansvar
for parkering sa ar grundinstallningen att exploatdrer ska ldsas parkeringsfragan
pad egen tomt.

Motala har kommun har upprattat riktlinjer for parkering?®. Syftet med riktlinjerna
ar att skapa ett effektivt utbud av parkeringar som ar andamalsenliga och
hallbara. I riktlinjen anges acceptabla gdngavstand mellan olika malpunkter och
parkeringsanldaggningar, se Figur 32.

Malpunkt Acceptabla gangavstand till bilparkering
Bostad 600 m
Arbete 600 m
Resecentrum 300 m
Handel/service 300 m
Kultur 400 m
Angoring/drop-zon 75m
Langtidsparkering 600 m

Figur 32. Acceptabla g8ngavst8nd till bilparkering enligt Motalas kommuns
riktlinje.

Avstanden &r angivna med héansyn till att bilresande helst inte ska vara for
tillgangligt i forhallande till andra transportslag. Vidare vill kommunen prioritera
cykel som fardmedel och har en generell riktlinje om avstdnd mellan
cykelparkering och malpunkt pd max 25 m i normalfallet (helst bér det vara
ndrmare om det gar).

I riktlinjen anges hur kommunen har indelat kommunen i parkeringszoner.
Foljande zoner finns:

e Gangzon: Inom den &r det gédngavstand till dagligvaruhandel och god
kollektivtrafikférsorjning vilket innebéar att parkeringsefterfragan bedéms lagre
och att kostnader kopplade till parkering ar hogre.

e Cykelzon: Inom den bedéms ménga resor till handel och service kunna utféras
med cykel. Efterfrdgan pa parkering bedéms vara hégre &n i gdngzonen.

19 Parkeringspolicy fér Motala kommun, 2020, Motala kommun.
20 Riktlinjer for parkering i Motala kommun, 2020, Motala kommun.
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e Bilzon: Inom den &r bilen dominerande genom att kollektivtrafikutbud och
méjligheten att ga eller cykla &r sémre. Lagre markkostnad ger billigare
parkering.

e Resecentrum: Omradet vid och omkring Motala resecentrum ndmns separat
och att det finns en stor efterfragan pa allmanna parkeringar bade fér
pendling och till sportanldggningar inom naromradet. Cykel och kollektivtrafik
ska prioriteras for att minska efterfrdgan pa bilparkering.

I riktlinjen anges att enskild parkering (privata parkeringar eller sddana som &r
kopplade till en viss verksamhet) regleras genom parkeringstal. Parkeringstalen
varierar utifran markanvandningen och lokalisering. Beslutade parkeringstal visas i

Figur 33.
Cykelplatser Bilplatser
Kategori (varav (varav
besdksplatser) besdksplatser)
ENBOSTADSHUS?!
Parkering pa egen tomt 2 Platser/Igh
Gemensam parkering 1,5(0,2) Platser/Igh

FLERBOSTADSHUS?

Lgh <2 rok En plats per rum* (0,5) 1(0,1) Platser/Igh

Lgh > 2 rok En plats per rum* (0,5) 1,1(0,1) Platser/Igh
HANDEL***

Stormarknad 20 (15) 40 (35) Platser/1000 kvm BTA

Butik 20 (15) 25(20) Platser/1000 kvm BTA

Sallankdpsvaror 15 (10) 15 (10) Platser/1000 kvm BTA

Livsmedel 20(15) 30 (25) Platser/1000 kvm BTA
RESTAURANG®*** 15 (10) 25 (20) Platser/1000 kvm BTA
KONTOR*** 15%* (2) 15 (2) Platser/1000 kvm BTA
INDUSTRI 4(1) 10 (2) Platser/1000 kvm BTA
SKOLA (Ldg,Mellan, Hog)*** 30 12 (8) Platser/1000 kvim BTA
BARNOMSORG*** 20 16 (7) Platser/1000 kvm BTA
*Minst hdlften av platserna ska fériéiggas under tak.
**Minst en tredjedel av platserna ska férldggas under tak.
***lnom gangzoner reduceras parkeringstalet fér bilparkering med 40%.

Figur 33. Utg8ngsvérden fér Parkeringstal.
Parkeringstalen utgdr ovan grundvarden fér minsta antal platser men Motala

kommun arbetar med méjligheten att minska parkeringstalen om exploatdren
utfér vissa atgarder som underlattar for andra transportsatt &n bil. Inriktningen &r
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att denna fr@ga ska paboérjas att utredas i detaljplaneskedet. I Figur 34 visas
mojliga atgarder som beddms reducera parkeringsbehovet.

Mojlig reducering av Kategorier

parkeringstal fér bil
Bilpool -25% Flerbostadshus

(1 pooibil under minst 5 ér = reducering
motsvarande 4 bilplatser)

Cykelparkering med god standard -10% Flerbostadshus
(Laddurtag for elcvkel och automatiska dorrdppnare Kontor
till evkelforvaringsrum. Arbetsplatser ska ha Tndustri

ombkiddningsrum med dusch. Bostadshus ska ha

reperationsrum med cvkeltvitimdjlighet) Skola
Lanecyklar, lanelastcyklar -15% Flerbostadshus
(2 Iémecvilar varav en lastcvkel i minst 10 dr =

reducering motsvarande 1 bilplats)

Synliggjorda parkeringsavgifter for bil -5% Samtliga
(under minst 10 ar)

Subvention av kollektivtrafik -15% Flerbostadshus
T.ex. rabatt pd darskorv/mémadskort. Subvention pd Kontor

100 000k = 1 plats. Tndustri

Figur 34. Méjliga 8tgérder fér att minska parkeringstalen.

Kommunen har dock definierat maximal reducering av parkeringstal enligt
e Gangzon: 50 %

e Cykelzon: 30 %

e Bilzon: 20 %

Som namnts tidigare galler generellt att exploator/fastighetsagare ska I6sa

parkeringsbehovet inom aktuell fastighet men ibland kan dock parkering hanteras

via kommunal tomtmark. En uppréttelse om éverenskommelse upprattas dd@ om

parkeringskdp. Generellt galler foljande fér parkeringskdp inom Motala kommun

e Avtal som upprittas ar det giltigt i minst 24 ar vid bygglovsprévningen.

e Anliaggningen som hanteras ska vara andamalsenlig som parkering.

e Marken far inte vara planlagd som allmén mark (som gata etc.).

e Anlaggningen far inte vara kopplad till kravet pd parkering i tidigare sokt
bygglov.

e Parkeringen é&r inte belagd med ytterligare upplatelse eller vara avsedd for
allman parkering.

e Parkeringen har en tydlig avgrénsning och maste ha utmarkta platser.

Vidare géller att om parkeringskop ska aktualiseras maste ett éverskott av
allmanna parkeringar finnas i omradet dér parkeringar nyttjas.

Trafikutredning Kanalstraket

51



Riktlinjen anger i enlighet med gallande lagstiftning och rad att 5 % av aktuella
bilparkeringar ska fungera fér rérelsehindrade med parkeringstillstdnd. Sadana
parkeringar ska vara beldgna maximalt 25 m fran utsedd malpunkt.
Besoksparkeringar for rérelsehindrade ska alltid finnas.

Nar det galler laddplatser for bilar som har elektrisk drivning kan inte krav stallas
pa fastighetsidgare om anordnade av laddplatser.

5.2 Parkeringslosning inom Kanalstaden
Inom planomradet kommer parkeringsbehoven att paverkas drastiskt av den

planerade férandrade karaktaren inom Kanalstaden. Hela utredningsomradet
definieras enligt riktlinjen for parkering som cykelzon samtidigt som det inrymmer
resecentrum.

Exploateringen av Kanalstaden med bostader i flerbostadshus genererar
forandrade parkeringsbehov. Det enda som kvarstdr fran dagens situation vid full
utbyggnad ar de kvarvarande fotbollsanldggningarna. Kommunens parkeringstal
for flerbostadshus varierar beroende p& antal rum i en ldgenhet. I dagsldget
saknas uppgifter om férdelningen mellan lagenhetsstorlekar (antal rum). Darav
antas en generell férdelning om en ldgenhetsférdelning utifr@n antal rum?2!. Enligt
kommunens parkeringstal &r utgdngsvérden
e Lgh =<2 rok

o Cykel: 1 plats per rum varav 0,5 bestksparkering.

o Bil: 1 plats per bostad vara 0,1 bestéksparkering.
e Lgh >2rok

o Cykel: Cykel: 1 plats per rum varav 0,5 besdksparkering.

o Bil: 1,1 plats per bostad vara 0,1 beséksparkering.
For cykelparkeringarna ska minst halften av platserna vara under tak.

Om parkeringstalen tillampas fas antalet parkeringar enligt Tabell 4.

Tabell 4. Uppskattat behov av tillkommande antal parkeringar. RHP=Parkering for
rérelsehindrade.

350 853 366 18

700 1706 732 37

Om det antas att atgarder genomférs som reduceras parkeringsbehovet kan
maximalt 30 % av totala antalet reduceras fér den zon som Kanalstaden tillhor.
Detta ger reducerat antal parkeringar enligt

2 https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/boende-byggande-och-
bebyggelse/bostadsbyggande-och-Om
ombyggnad/bostadsbestand/pong/statistiknyhet/bostadsbestandet-31-december-2022/
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Tabell 5. Uppskattat behov av tillkommande antal parkeringar med 30 %

reducering.
350 853 256 13
700 1706 512 26

Tabellerna ovan representerar tva ytterligheter géllande parkeringsbehovet. En
frdga som kan vara aktuell & om antalet cykelparkeringar ska 6kas vid fallet med
30 % reducering av bilparkeringar men detta utreds inte. Befintligt behov som
kommer att finnas kvar i omradet &r sportanldggningar som kvarstar i respektive
scenario. I tidigare utredning?? konstateras att de 545 parkeringar som finns vid
Bangardsgatan, Sporthallen, Industrigatan och resecentrum réacker till 2280
dskadare. Det namns dock om dessa platser beldggs av andra besékare enligt vad
som noterades en lérdag racker platserna till cirka 1600 askadare.

En utgdngspunkt i denna utredning har varit att underséka om samlokalisering av
Kanalstadens behov av bostadsparkeringar gar att géra i ndgon utstréckning med
befintliga anldggningar. Detta innebar da avsteg ifran principen att
exploatdr/fastighetsdgare ska anordna parkeringar pa egen mark. Det kan finnas
fordelar med samlokalisering utifran att parkeringar kan samutnyttjas utifran olika
parkeringsbehov som att arbetande och boende delar p& parkeringar. Detta kan
ge mer yteffektiv anvandning med totalt farre antal parkeringslésningar.

Som en forutsattning har nr 1 Akasian och nr 2 Platens hast pekats ut som objekt
for detta. Det kan aven finnas fler méjliga alternativ. Enligt kommunen
parkeringsriktlinje &r acceptabelt gdngavstdnd 600 mellan bostad och parkering.
Detta ger att parkeringar pa véstra sidan jarnvagen kan vara ett alternativ
beroende pa vilken del av Kanalstaden de ska bistd med parkering kombinerat
med att en forbattrad méjlighet att korsa jarnvéagen for gdende (och cyklande).
N&r det galler parkeringar ldngs Bangardsgatan, framst nr 8 och 9 i Figur 7, skulle
de kunna vara ett alternativ for samutnyttjande men i dagslaget bedéoms de vara
nodvandiga for idrottsverksamheterna och att det &r osdkert hur ytorna hanteras i
utvecklingen av omradet. I framtiden kan eventuellt vissa delar anvéndas for
boendeparkering.

Nr 1 Akasians medelbeléaggning var under 2023 75 %. Detta ger att 67-68 platser
nyttjas i snitt under vardagar av totalt 90. Det bedéms att samlokalisera
bostadsparkeringar i denna anldggning har mindre potential dels beroende pa
tillgangliga platser dels gdngvégen till och frdn Kanalstaden. Att bygga ut
anldggningen bedéms inte vara ndgot rimligt alternativ.

Nr 2 Platens hast bedéms kunna nyttjas for boende i Kanalstadens sddra del som
exploateras d& eventuellt forst vid scenario 1. Enligt kommunens statistik var
medelbelédggningen under 2023-2024 16 %. Vid genomfdrande av platsbestket

22 Trafik- och parkeringsutredning idrottsplatsen Bangédrdsgatan, 2016, Ramboll.
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noterades 38 %. Det ger ett spann att 27-63 av 167 platser nyttjas. Utifran
dagens tillgéngliga kapacitet bedoms att 50 % av platserna kan samutnyttjas foér
boende i Kanalstadens sédra del (avstandet bedéms bli for I&ngt till norra delen).
Det ger 83 platser till Kanalstaden. Resterande platser maste d& hanteras pa
annat satt som inom fastigheten eller via andra I6sningar. Ett alternativ skulle
kunna vara att utdka parkeringsanlaggningen Platens hast till ett parkeringshus.
Om scenario 1 realiseras skulle det innebara att cirka 240-350 bilparkeringsplatser
enligt parkeringstalen beroende p& omfattning av parkeringsreducerande
dtgarder. Behovet av nya parkeringsplatser bedéms kunna hanteras med ett
trevaningars parkeringshus for att técka bade befintliga och framtida behov for
bostader i sédra delen av Kanalstaden. Det bor finnas potential for
samutnyttjande med den Isningen. Parkering for rérelsehindrade hanteras pa
fastigheten enligt gallande riktlinjer avseende tillganglighet. Denna I6sning kraver
parkeringskép eller ndgon annan 16sning som ger nyttjanderatt vilket far hanteras
i avtal mellan Motala kommun och exploatérer.

Nr 6 och 7 vid sporthallen bedéms kunna nyttjas fér boende i b&da norra och
sbdra delen av Kanalstaden. Vid platsbesdk noterades en beldggning pa 7 %
respektive 71 %. For 6 nyttjas 3 platser av totalt 45. FOr 7 nyttjas 102 platser av
totalt 133. For 6 bedoms att 50 % av platserna kan samutnyttjas foér Kanalstaden.
Det ger 22 platser. Resterande platser maste d& l6sas pa annat satt som inom
fastigheten eller via andra I6sningar. Ett alternativ skulle @ven har kunna vara att
anldgga ett parkeringshus som tar hela nr 6 i markansprak samt om inte hela nr 7
dtminstone delar av anldggningen. Markansprak maste utreds mera detaljerat
men det beddms att det bér kunna ga att bygga ett parkeringshus med minst
samma kapacitet som foreslds vid Platens hast. Det bor finnas potential for
samutnyttjande. Férutom boende boér till exempel utdévare och anvandare av
kvarvarande sportanlaggningar kunna nyttja parkeringen.

Att mojliggéra utvecklade parkeringslésningar pa véstra sidan jarnvdgen som

hanterar delvis eller i princip hela Kanalstadens behov har flera fordelar.

e Graden av samutnyttjande bedéms vara betydligt stérre an om
anlaggningarna ar inom Kanalstaden.

e Ldsningen gari linje med att bilen som fardmedel inte ska vara for tillgéngligt.

e Antal bilar som anvédnder Bangardsgatan och korsningen vid
Charlottenborgsvagen minskar.

e Ytor inom aktuell fastighet kan nyttjas foér annat anvandande.

En forutsattning for 16sningen ovan ar att gang- och cykelférbindelser finns enligt
vad utredningen foreslar i 6vrigt. Vidare maste trafiksystemet runt omkring de
foreslagna anlaggningar anpassas for att sakerstalla tillganglighet och
trafiksakerhet for alla grupper avseende den 6kade mangden biltrafik.

Om en eller bdda ovan beskrivna parkeringshus inte &r realiserbara bedéms
bilparkeringsbehovet till viss del eller helt och hllet behéva l6sas inom
Kanalstaden. Potentialen fér samutnyttjande med andra parkeringséndamal
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bedéms da vara mer begransat. Inom omradet kan ett eller flera parkeringshus
eller snarare parkerings- och mobilitetshus anlaggas. I dessa inryms forutom
parkering for bilar och cyklar dven mobilitetstjanster som bland annat kan
reducera parkeringstalen. Lésningarna inom Kanalstaden kan placeras,
dimensioneras och kombineras med andra parkeringar pa flera satt.
Avstandsmaéssigt inom omradet fungerar det med en enda anldggning som
forsorjer hela omraddet men denna 16sning beddéms bli storskalig och vara mindre
flexibel. En Idsning kan vara tvd huvudanldggningar fér norra respektive sédra
delen eventuellt kombinerat med mindre parkeringar till exempel i markniva eller
under jord i bostadshusen. Det ar viktigt att fotbollsanlaggningarna beaktas i det
fortsatta arbetet.

Antalet platser for rérelsehindrade &r utifr@n grundférutsattningarna 18 vid
scenario 1 och 37 vid scenario 2. Dessa ska da placeras 25 m fran entréer och
motsvarande.

Till entréer till bostadshus och andra funktioner som bedéms ha behov ska platser
for angéring finnas maximalt 25 m fran malet. Behov av lastzoner och
sophantering maste beaktas inom ramen fér detta.

Avslutningsvis for bilparkeringar bér det beaktas att sddana ska ordnas s
konflikter mer 6vriga trafikanter och onddig soktrafik minimeras. Speciellt for att
minska det sistnamnda kan parkeringsledningssystem vara en mdjlighet.
Parkeringar som hér till Kanalstaden och Kanalstraket i 6vrigt kan ingd i detta.
Denna atgérd utreds inte ndrmare men ett alternativ kan vara att bérja i
begransad skala och sedan utbka anvandningen.

Behovet av cykelparkering ar 853 for scenario 1 och 1706 foér scenario 2. Dessa
bér oavsett hur bilparkering hanteras I6sas inom Kanalstadens mark. Det ar viktigt
att utrymme, narhet och trygghet inklusive stéldsdkerhet beaktas. Det &r ocksd
viktigt att alla cykelparkeringar utfors enligt de riktlinjer som Motala kommun har.
Né&rhet till m3lpunkt ar avgérande for hur en cykelparkering anvands men det &r
dven viktigt att cyklister inte behéver cykla “forbi” malet och sedan behéva gd
tillbaka. Om inte parkeringen &r korrekt placerad till malet &r risken stor att cyklar
stalls oordnat. Samtidigt kan parkeringar med god standard vara placerade langre
bort frdn malet da avstandet uppvégs av en sékrare [6sning. Det samma géller
parkeringar avsedda for parkering en langre tid. I kommunens riktlinjer anges att
minst halften av cykelparkeringarna ska vara under tak men helst bér en stérre
andel erbjudas vaderskyddade platser om det ar méjligt. I kommunen riktlinje for
parkering anges att cykelparkeringar med god standard kan reducera
parkeringstalen. I konceptet ingar da ladduttag for elcykel (en slutsats i denna
utredning ar att det ar férdel om laddning i lagenhet kan undvikas) och
automatiska dorroppnare till forvaringsrum. Vidare ska bostadshus ha
reparationsmaéjlighet med cykeltvattmdjlighet. Det namns inget om omfattning
eller kapacitet av dessa faciliteter men det &r viktiga fragor att beakta i det
kommande planarbetet. En annan 3tgérd i parkeringsriktlinjen ar Idnecyklar

Trafikutredning Kanalstraket

56



inklusive 1anelddcyklar. Oavsett om |&dcyklar I&nas eller &gs av boende eller
bestkare kraver dessa en genomtankt hantering gdllande infrastruktur och
parkeringar. Dessa cyklar ar betydligt mer utrymmeskravande och kansligare for
hinder och andra foéreteelser som normalt inte paverkar vanliga cyklar.

5.3 Parkeringsatgarder inom Kanalstraket
Parkeringslésningen vid GMV under evenemang har noterats ha vissa brister. Det

har pekats ut behov av en mera uppstyrd parkeringslésning vid stora evenemang.

Generellt galler vid evenemang att trafiksystem som kan hantera normala

trafiksituationer kan ha stora problem med trafik vid ankomst och avfard vid

stérre event. Detta galler speciellt det senare fallet d@ merparten av besodkare ska

[dmna platsen samtidigt. GMV kan ha upp till 2500 bestkare En antagande kan

vara att antal bestkare i en bil &r 2,2-3,5 stycken?3. Detta kan ge mellan 700-

1100 fordon som har behov att parkera. Parkering nr 14 i Figur 8 och

omkringliggande ytor ar de primara anlaggningar som anvands vid evenemang.

Enligt uppgifter blir parkeringarna fulla vid evenemang men 0dvrig tid ar

beldggningen pa nr 14 13g (och évriga ytor anvands inte). Géllande

parkeringssituationen vid GMV kan atgarder delas in i fysiska och paverkan. De
behov som noterats gallande fysiska l0sningar ar

e Ytan avsedd for cykelparkering som finns 6ster om entrén bedéms vara
undermalig da den i princip &r en grasyta med ett litet anvisningsmarke om
cykelparkering. Platsen bér f& en utvecklad standard. Vidare &r kopplingen
mot entrén inte helt gen. FAgelavstandet bedéms vara ndgot éver 25 m men
det &r hojdskillnader vid platsen. Cyklister som parkerat far ta en betydligt
langre vag upp for en ramp och sedan vanda tillbaka mot entrén. Reslangden
uppskattas vara drygt 100 m. Det boér utredas om ytterligare cykelparkeringar
kan uppldtas pd narmare entrén som &r mera anpassat for cyklande som
kommer langs kanalen.

e Det bor utredas om ytor for funktionshindrande kan reserveras pa rimligt
avstand, max 25 m fran entrén. En sarskild bedémning av antal far goras. Det
ar viktigt att interaktionen mellan fordon och fotgangare och cyklister beaktas
sd att kontaktytor minimeras.

o Det &r viktigt att utreda och genomféra eventuella atgarder fér avliamning och
upphamtning av besdkare via taxi, fardtjanst eller andra transporter.
Sakerstall en effektiv hantering till exempel via sarskilda zoner med tydlig
skyltning samtidigt som konfliktytor med 6vrig trafik bor minimeras.

Avseende paverkansatgérder noterats

e Genomfdr informationsinsatser och uppmuntra besdkare att valja andra
fardmedel &n bil. En férutsattning for detta ar att cykelstraket till och fran
GMV héller tillracklig bra standard.

e Genomfdr om mojligt kollektiva transporter till GMV, kan vara extrainsatt
busstrafik. Kan speciell evenemangstrafik anordnas som bade hanterar
"lokala” och "externa” besokare? Fér den senare gruppen kan transporter g

23 Sakerhetsguide for evenemang, 2021, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
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mellan parkeringsanldggningar pa annan plats och GMV. Parkeringsavgifter
kan inga i biljettpriset.

e Planera och ha rutiner for utmarkning av trafikregler och vagvisning.
Sakerstéll att bade uppséttning och nedtagning av skyltar genomférs pa ett
ordnad och korrekt satt.

e Vid evenemang anlitas idag parkeringsvardar. En parkeringsvard bor hanvisa
och hjalpa besokare till anvisad parkering samt hantera vid behov betalning av
parkering. Det ar viktigt att personal ar utbildad och har etablerade
kontaktvagar till varandra, arrangor, polis, raddningstjanst och andra
kommunala funktioner bade fére, under och efter evenemang. Det &r viktig att
handlingsplaner finns infér evenemang och att dessa anpassas efter radande
forhallanden. Det &r dven viktigt att aktuella aktdrer har en process for att
utvardera hur val trafiksituationen inklusive parkering fungerade under ett
evenemang.

Ett tillagg till problembilden och behoven vid GMV ar att inom ramen fér denna
studie bedéms det inte motiverat att foresla fysiska trimningsatgérder och
motsvarande i korsningar samt langs gator och vagar. Det rekommenderas att i
samband med evenemang genomfdra faltstudier for att studera trafiksituationen.
For att f8 mer information kan férdjupade resvaneundersdkningar i samband med
evenemang genomfdras och utgdra underlag for dimensionering av
parkeringsbehov samt for utvardering av effekter av mojliga atgarder.
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6. Losningsforslag

Detta kapitel beskriver I6sningar som dels hanterar de problem som identifierats
lings Kanalstraket dels beskriver 16sningsprinciper for att sékerstélla en god
trafiklosning i Kanalstaden. B\tgérder kopplat till parkering beskrivs i kapitel 5 och
darav gors bara évergripande kopplingar till dessa. Observera att I6sningarna inte
alltid ar 1-1-kopplade mot problemen utan kan hantera behov ur andra aspekter.
Ett exempel ar att Kanalstadens forandrade karaktar kan gora att vissa
identifierade problem inte ar aktuella att hantera avseende framtida forandringar.

Overgripande bér Trafikverkets fyrstegsprincip vara vigledande och att I6sningar
som paverkar antal resor, firdmedelsval och som optimerar befintlig infrastruktur
véljs dar det gdr fore om- och nybyggnad. Nér det géller [6sningsférslag &r det
viktigt att beakta de mal och ambitioner som kommunen har géllande méjligheten
att valja gang, cykel och kollektivtrafik som fardmedel. Det bor efterstrévas att
bilresande endast sker nar rimliga alternativ saknas. En viktig aspekt i detta ar att
infrastrukturen ska vara och upplevas trygg, sdker, tillganglig och attraktiv som
underlattar val av alternativa resor till bilresande.

Kapitlets struktur &r att I6sningar foreslds oavsett typ i geografisk ordning.
Lésningar indelas i tva avsnitt ett for Kanalstraket mellan Borenshult och
Kanalstaden och ett for Kanalstaden.

6.1 Kanalstrdket (Borenshult-Kanalstaden)
I detta avsnitt visas vilka Idsningar som foreslas langs Kanalstrdket mellan

Borenshult och Kanalstaden. I Figur 35 visas lokaliseringen av I6sningar och
beskrivningen av dem utvecklas i punktlista nedan.
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Figur 35. Lésningsférslag mellan Borenshult och Kanalstaden.

1. Vid Borenshult finns begransningar vad som kan goéras inom vad som bedéms
rimlig omfattning. De fysiska och kapacitetsmassiga begréansningar som ges
av utformning och bro6ppning intraffar sésongsbetonat och det bedéms
komplicerat att I6sa detta. Daremot kan det finnas anledning genomféra
mindre 8tgarder som styr och leder trafikanter pa effektivare och sakrare sétt.
Exempel ar
o Fortydligad utmarkning av trafikregler och vagvisning.

o Oversyn av anslutningar och korsningspunkter fér gdng- och cykeltrafik
som medger béttre och mer uppstyrda kopplingar mot parkeringar, straket
langs Gota kanal, slussportar etc.
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o Se over cykelparkeringar som minskar risken for konflikter med Ovrig
trafik.

o Eventuell anvandning av sparrfickor for att minska risken att kdande
fordon blockerar annan trafik vid korsningspunkter etc.

o Undersok om utdkad information kan ges om brodppning som minskar
risken att trafikanter valjer att kéra via bron.

2. Utred om trafiksdkerhetshéjande atgarder kan genomféras mellan Borenshult
och "Ryssladorna”. Det bedéms kunna handla om framst om fartdampande
dtgarder.

3. Sakerstall god vintervaghallning for gdende och cyklister ldngs Géta kanal och
Verkstadsviagen. Om gaende och cyklande valjer att rora sig langs Gota kanal
storre utstrackning minskar risken for konflikter langs Verkstadsvagen.
(Denna marks ej ut i figur).

4. Se dver om forutsattningar for gdende och cyklande kan férbattras langs
Verkstadsvagen mellan Textilvdgen och Svarta gatan inklusive
korsningspunkten mellan Textilvdgen och Verkstadsvagen. I detta kan dven
om det &r mojligt dtgérder genomfdras ldngs Textilvdgen och Svarta gatan
med koppling mot Tre6resbron.

5. Se o6ver parkeringslésningar och trafikledning under evenemang vid GMV, se
5.3

6. Se 6ver losningen for gang- och cykel l1angs Jarnvagsgatan mellan
Liverpoolgatan och Tredresbron. Denna striacka utgér en del av cykelstrak till
och fr&n GMV och Borenshult. Speciellt omradet omkring Varvsgatan kan
behdva atgardas gallande gdng- och cykel men &ven hur det anvands for
bilparkering.

7. Se 6ver trummorna ldngs kanalstraket under Charlottensborgsbron. Kan det
finns tgarder som 6kar tydligheten och tryggheten fér gdende och cyklande
som passerar igenom trummorna?

8. Sakerstall en tydlig l6sning i korsningen
Charlottenborgsvagen/Ostermalmsgatan.

6.2 Kanalstaden
Lésningen for Kanalstaden inklusive kopplingar mot omgivande stadsdelar

hanteras bade enligt évergripande principer och mer enskilda dtgardsforslag.

6.2.1 Overgripande l6sning
N&r stads- och vagmiljon omvandlas i omrddet som blir Kanalstaden &r det viktigt

att Motala kommuns riktlinjer féljs gallande stadsbyggnad och infrastruktur.
Gaturum, trafikreglering, 16sningar for gdng- och cykel, etc. ska anpassas efter
kommunen principer och standarder.

Bangardsgatan kommer fortsatt ha en huvudfunktion i omradet. Den kan
betraktas som en uppsamlingsgata som stracker sig fran Charlottenborgsvégen till
sodra delen av omradet beroende pd hur exploateringen genomférs. Det bedéms
att bredden per kérbana boér generellt vara 3,5 men lokala avsmalningar kan vara
aktuellt. Vintervaghalining maste kunna genomféras enligt kommunens krav.
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Hastighetsgransen bor fortsatt vara 30 km/tim. Generellt beddéms ett flertal
trevagskorsningar vara aktuella Iings Bangardsgatan som ansluter till mindre
vdgar in mot bostdderna. De mindre vagarna funktion ar huvudsakligen att de
leder till parkeringar for funktionshindrande, angdring och servicepunkter. Med
nuvarande kunskap bedéms inte nagra stoérre korsningslésningar som
cirkulationsplats vara aktuella. I normalfallet behévs troligen inte utifran
biltrafikens behov refuger eller extra korfdlt. Det ar viktigt att utformningen
dimensioneras for godstransporter och servicefordon. I sédra anden av
Bangardsgatan kan vid behov en véandplats anordnas.

Parallellt genom omradet féreslds en gang- och cykelvdg pd den éstra sidan om
Bangardsgatan. Den foreslas att strécka sig mellan Lokgatan och den sédra gang-
och cykelpassagen vid parkeringen Platens hast. Den bedéms bade fa en lokal och
genomgaende funktion (i kombination med atgarder som foreslds i utredningen i
dvrigt). Utifran att gdng- och cykel bor underléttas foreslds att bredden ar 4 m dar
gdende och cyklister separeras. Gang- och cykelvdgen bér vara genomgaende i
korsningar med mindre anslutningsvagar. Korsningspunkter bor vara tydligt
utformade som sdkerstaller en tillganglig och trafiksdker 10sning. Langs den vastra
sidan om Bangardsgatan féreslas en trottoar med bredd 2 m att anlaggas i samma
utstrackning som gang- och cykelvagen. Rent funktionellt &r den av mindre vikt
jamfort med den véstra gang- och cykelvdgen men omradets karaktar och
stadsbild forstarks av trottoaren. I sektionen fér Bangdrdsgatan ingdr &ven trad,
eventuella gatuparkeringar och annan mdéblering.

Det kan vara aktuellt 1&ngs vissa delar av Bangardsgatan att anldgga
gangfartsomrade. Till exempel kan detta vara aktuellt vid gang- och cykeltunnel i
Kvarnstensgatans forlangning. Det ar vasentligt att kommunens riktlinjer kring
gangfartsomraden uppfylls. Ett gdngfartsomrade innebar generellt en smalare
sektion dar moéte mellan bilar méjliggors endast vid speciella moétesfickor. Precis
som for andra delar av Bangardsgatan ingar dven trad, eventuella gatuparkeringar
och annan maéblering.

Forutom gangfartsomraden kommer ytterligare punkter att finnas dar gdng- och
cykel trafik interagerar med biltrafik i form av korsningsrérelser. Det handlar dd
om att hastighetssédkra och tillganglighetsanpassa passager samt att anlagga
dessa pa ratt platser sd att cyklister och fotgangare inte behéver ta 18nga
omvagar. For att prioritera gdng- och cykeltrafiken bér korsningspunkter éver
Bangardsgatan regleras som dvergdngsstéllen och cykeléverfarter.

Avseende parkering foreslas den kunna hanteras pa olika sétt enligt 5.2. Om de
huvudsakliga parkeringsméjligheterna for boende anldggs pa véstra sidan om
jarnvagen ar det viktigt att det finns tydliga och funktionella férbindelser fér
gdende mellan dem och bostader. Hela gdngvégen inklusive passager under spar
ska vara och upplevas trygga och sakra.
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6.2.2 Losningsforslag
I detta avsnitt visas vilka lésningar som féreslas i. I Figur 36 visas lokaliseringen

av lésningar och beskrivningen av dem utvecklas i punktlista nedan. Observera att
parkeringsldsningar inte ar utmarkta.

Motala
Griftegard

4 N, ; N LaxMap

Figur 36. Lésningsférslag i Kanalstaden.

1. Forbéttra for gdende och cyklande mellan géng- och cykelvdg som ansluter
Lokgatan strax norr om Charlottenborgsbron och gang- och cykelvég ldngs
Bangardsgatan. Det bér finnas en utmarkt gdng- och cykelmdjlighet ldngs
Lokgatan som ansluter till gdng- och cykelvég lédngs Bangardsgatan. Detta kan
genomforas pa olika sétt. Forsvdrande kan vara mark- och siktférhdllanden. I
nulaget gar gdng- och cykelvég pad véstra sidan Bangardsgatan men denna
utredning foreslar nar Kanalstaden ar aktuell att den flyttas till dstra sidan.
Det ar viktigt att 16sningen vid Lokgatan blir framtidssakrad och fungerar ihop
med Bangdrdsgatan. Det &r dven viktigt att eventuella passager
hastighetssakras.

2. Korsningen Charlottenborgsvégen/Bangardsgatan har brister idag framforallt
med begransad sikt fran Bangardsgatan. Detta bér atgérdas.
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Oka tryggheten i gang- och cykeltunnel i Kvarnstensgatans férldngning samt
férbattra anslutningen mot Industrigatan och Ostermalmsgatan. Denna tunnel
har idag en viktig funktion fér gdng- och cykeltrafikanter att rora sig till
omradet vid Bangardsgatan. I framtiden med Kanalstaden bedéms den fa en
annu viktigare funktion speciellt om parkeringsanléaggningar ska utdkas vid
sporthallen. Méjliga atgarder kan vara att vegetation rensas och att
belysningen ses dver. Ytorna runt tunneln kan tydligare gestaltas som en
entréplats for Kanalstaden. Vidare bér gang- och cykeltunneln fa en férbattrad
anslutning mot omgivande infrastruktur vid Industri- och Kvarnstensgatan.
Detta géller &ven norrut mot sporthallen och till gadng- och cykelvigen
parallellt med jarnvagen. Léngs Kvarnstengatan foreslds en gang- och
cykelvég fram till Ostermalmsgatan. Det &r viktigt att sékerstélla en passage
vid Ostermalmsgatan till befintlig gang- och cykelvég. Langs Industrigatan
foreslas befintlig gang- och cykelvag forlangas sa att den stracker sig hela
stréckan mellan resecentrum och sporthallen. Gang- och cykeltunneln ansluts
till denna. Yta till férlangningen tas fran parkering nr 5 i Figur 7 som da
forsvinner. Behovet som hanteras av nr 5 bedéms kunna |ésas bade i nutid
och framtid via andra parkeringsanlaggningar.

Utveckla gang- och cykelkopplingen mot kanalstraket vid Baltzar von Platens
grav. Detta motiveras framst avseende rekreation vilket boér beaktas i
utvecklingen av Kanalstaden.

Foérlangning av gangtunneln vid stationen enligt 4.3.2. Detta innebar att den
ansluts till foreslagen trottoar men dven att ett eller flera évergangsstallen
dver Bangardsgatan samordnas med tunneln. Det kan finnas skal att utreda
behov och l6sning av cykelparkering i Kanalstaden vid gdngtunneln.
Anslutning fér gdng- och cykeltrafikanter fran befintlig tunnel vid Platens hast
enligt 4.3.7. Atgarden innebéar att en gang- och cykelvag p& 160 m forbinder
tunnel med Bangdrdsgatan. Den har en kritisk funktion fér Kanalstaden ur
flera aspekter. Den ingdr bade i ett lokalt och genomgdende cykelstrak. Den
far aven en viktig funktion om parkeringsanldggningen ska utékas vid Platens
hast. Precis som den norra passagen ar det viktigt att passagen ar och
upplevs trygg.
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7. Slutsats och rekommendation

For Kanalstraket inklusive Kanalstaden bor fokus vara pa att brister och behov
hanteras géllande framst géng, cykel och parkeringar. Motala kommun bér
underlatta ett hallbart resande och att bilresande endast &r ett val nir inga andra
rimliga alternativ finns. Det rekommenderas att kommunen arbetar vidare med

Uppmuntra invanare att anvénda hallbara fairdmedel som gang, cykel och
kollektivtrafik nar det ar rimligt.

Atgarder som framjar gdng- och cykelresande till, inom och fran Kanalstraket
genom att sakerstalla att utpekade problempunkter utreds.

Atgarder som minskar behovet av att parkera bilar och effektivisering av
anvandningen av parkeringsanlaggningar.

Beakta beskrivna principer for infrastrukturen i planerade Kanalstaden.
Anldgg nya och férbattra befintliga gdng- och cykelanslutningar till
Kanalstaden som underlattar att anvanda gang- och cykel samt att ta sig till
narliggande kollektivtrafikanldggningar.
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